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Introduktion®

Tidligere i processen med "byen til vandet” havde man mange forskellige forslag til nye broer pa tvaers af
Randers Fjord. Formalet var blandt andet at flytte trafikken vaek fra T@rvebryggen og Havnegade og
forbinde Midtbyen direkte med fjorden. Samtidigt var det en mulighed at bygge en ny motorvejstilslutning
ved Fuglsangsvej. Det inspirerede mig til at lave en skitse til en ny trafikal struktur omkring Randers Bro.
Min tanke var at en vej gdende pa vestsiden langs jernbanen ville kunne aflaste trafikken i midtbyen
samtidigt, at den placeret i samme korridor som jernbanen ville skane mange beboere (ift. Hvad der ellers
normalt er muligt sa langt inde i en by) og vaere relativt lille barriere ift. det eksisterende. Samtidig med
aflastningen af Midtbyen ville den kunne forbinde Randers Hovedbanegard og motorvejen, samt evt. vaere
grundlag for fortaetningen ved banegarden.

.83"0, niveaul ;3:m

Siden da er der dog sket en del (heriblandt Randers Regnskovs udvidelse, Vejdirektoratets evaluering af
tilslutningsanlaegget og forslaget om Klimabroen), der ggr at en sddan trafikal Igsning ikke laengere er mulig
— i hvert fald ikke som et stgrre vejprojekt. Til gengaeld gav det anledning til at kigge pa stistrukturen i
Randers med udgangspunkt i den originale idé.

Randers’ net af cykelstier er nemlig ikke szerligt udbygget, sa der er et stort uforlgst potentiale for at skabe
nogle gode direkte forbindelser for bade cyklisterne, men ogsa de gaende.

Vadomradet ved Vorup enge er samtidigt heller ikke specielt tilgaengelig for det meste af Randers pga. den
barriere som jernbanen — som tidligere naevnt — udggr. For at dette frodige naturomrade kan gavne mange
flere af kommunens borgere og turister, sa er der behov for flere brud i denne barriere — specielt for de
lette trafikanter.

1 Jeg har indsat en del illustrationer for at give et bedre overblik over de forskellige forslag. Der kan med fordel under
leesningen zoomes ind, sa illustrationerne og teksten derpa kan ses tydeligt.



Forbind banestien til Vorup enge!
Det pataenkes i den hidtidige kommuneplanlagning at oprette en banesti langs den nedlagte
Ryomgardbane. Denne banesti er i forvejen planlagt som en rekreativ forbindelse, og det ville vaere helt i
trad med den tanke, hvis man ved banestiens vestlige ende — langs Vorups nordlige kant — anlagde en bro
over jernbanen og derved forbandt den til det store rekreative omrade ved Vorup Enge (samt til Bojesve;j,
Avej, Vaenget og Mosevej). Det ville ogsa forbinde Storkeengen med Vorup Enge og samtidigt give et
fantastisk vue ud over bade vddomradet mod vest og Randers by og Storkeengen mod nord, hvis man i
designet af broen indtaenker plads til at sta stille og i ro og mag nyde udsigten.
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En vestlig cykelkorridor gennem Vorup

Gennem Vorup udggr Hgvejen-Mariendalsvej-
Skanderborggade en vigtig skolekorridor til
Sgndermarkskolen. Det er dog sa som s& med
faciliteter for de lette trafikanter. Hvis der
investeres i bedre cykelfaciliteter i denne korridor fx
gennemgaende cykelstier og trafikdeempende
foranstaltninger, som haevede flader i neerheden af
skolen. Sa vil den udggre en markant cykelkorridor
gennem Vorup mellem nord og syd.




Det kan ydermere overvejes om, der pa straekningen
kan ske lukninger for biltrafikken for at gge
trygheden og sikkerheden for de lette trafikanter, det
kunne vare pa Hgvejen syd for Bgrnehuset
Skovdalen (bussluse + cykelstier), pa Mariendalsvej

' mellem Dalumvej og Odensevej (bussluse +
cykelstier) og pa Skanderborggade mellem
Horsensvej og Vorup Kirkevej (cykelsti).

Den sidstnaevnte vil iseer kunne laegge en deemper for
den gennemkgrende trafik forbi skolen, hvor de to

5 andre mere vil vaere med til at styrke at malrette
ruten mod de lette trafikanter og den kollektive
trafik.

Der er foreslaet cykelstier langs Stalvej gennem industriomradet mod syd til Paderup. Dette vil ssmmen
med en forbedring af skolekorridoren (og en opgradering af cykelbanerne pa Orkestervej til cykelstier)
skabe en steerk cykelforbindelse gennem Vorup.

Forbindelsen vil ved sin nordlige ende i krydset Keergade/Hgvejen samtidigt kunne forbindes til Vorup Enge
med en bro for enden af den blinde sidevej pa Keergade tvaers over for Hgvejen. Derved vil de fleste
borgere i Vorup og Paderup fa en direkte og trafiksikker forbindelse til Vorup enge, og det vil saledes ogsa
veere en abning mod naturen og Gudenaen for de bgrn, der i dag bare bruger korridoren som en vej til
skole. Det vil samtidigt give en ny rute helt til Randers Regnskov og Centrum.

Et yderligere perspektiv for sddan en vestlig rute til Gudenden gennem Vorup vil vaere at styrke
forbindelsen til Randers by nord for Gudenaen. Hvis man fra Hvidemgllevej og den kommende nye bro over
jernbanen anlaegger en stiforbindelse til stibroen (pa jernbanebroen) over Gudenaen, sa vil randrusianerne
mod nordvest ogsa fa en bedre adgang til bade Traekstien og Vorup Enge. Disse initiativer vil samtidigt
kunne bringe byen taettere pa vandet!

Da stiforbindelsen bade fglger lokalvejene gennem Vorup og gar igennem industriomraderne ved
Hvidemegllevej i nord og Stalvej i syd, sa vil det vaere gavnligt, hvis man skilter ruten tydeligt af. Det vil gge
synligheden og derved brugen af ruten, samt hjeelpe med at vise brugerne vej gennem bade byen og
naturen!



Til sammen vil alt dette skabe en hgjklasset
stiforbindelse mellem nord og syd, der vil
kunne bidrage positivt i flere forskellige
dimensioner:

1) Det vil vaere en trafiksikker skolekorridor
for befolkningen i Vorup.

2) Det vil veere en direkte forbindelse ud i
naturen for beboerne i Vorup, Paderup og
Randers nord for Gudenaen.

3) Sammenlagt vil det vaere en staerk
trafikal forbindelse for lette trafikanter
mellem banegarden i nord og Paderup
Centret i syd.

En supercykelsti ad Klimabroen

| forlaengelse af udviklingen er der imidlertid ogsa opstaet nye muligheder. En klimabro med dertilhgrende
cykelsti vil kunne agere rygrad i en ny hgjklasset cykelsti mod gst. Den vil veere den primaere stiforbindelse
for befolkning gst for Hadsundvej nord for fjorden og befolkningen i Kristrup, Paderup, Romalt osv. | nord
vil cykelstien vaere koblet direkte pa Baekstien, der i forvejen er et veletableret stisystem. Mod syd vil der
veere direkte forbindelse til Romalt via Romalt Boulevard og forbindelse til Kristrup, Paderup (+ centret) og
byudviklingen i Munkdrup via Clausholmvej og Holger Danskes vej. Det er altsa en oplagt mulighed for at
Randers kan fa sin helt egen Supercykelsti!

Det meste af den kan anlaegges som en del af projekterne for Klimabroen og den ny havnevej. Derudover
ligger den kommende trafikplan for Kristrup op til en stgrre gentaenkning af Clausholmvej mellem Grenavej
og Hammelvej. Her er det oplagt at indarbejde en ny cykelsti pa straakningen mellem Holger Danskes vej og
Grenavej, samt en stitunnel under Grenavej, der sikrer en uhindret og trafiksikker krydsning pa tveers for
cyklister og gaende via supercykelstien.



Det kan overvejes om Holger Danskes vej og Paderupvej evt. ogsa bgr opgraderes til 2-1 veje. Disse tiltag vil
ogsa understgtte en hurtig og trafiksikker forbindelse fra Dronningborg og hospitalet i nord hele vejen
gennem Kristrup til de mange uddannelsesinstitutioner i Paderup, hvilket samtidigt passer godt sammen
med, at det er de unge, der er nemmest at fa op pa cyklen. Mod syd kan den forlaenges til
byudviklingsomradet i Munkdrup Bakker og mod nord er der allerede planer om at forlaenge Baekstien helt
til banestien pa den gl. Hadsundbane, der i dag gar til Spentrup. Supercykelstien vil altsd kunne anlaegges i
et neermest uafbrudt forlgb fra Stanum i syd til Spentrup i nord og potentielt endnu leengere (maske endda
helt op til Havndal), hvis planerne om at genoprette mere af hadsundbanens forlgb som banesti bliver
realiseret.

Konceptet supercykelstier har man haft stor succes med — specielt i Storkgbenhavn. Potentialet er dog
bestemt til stede i Randers. Bade fordi stinettet pa nuvaerende tidspunktet er ret enstrenget mod syd, hvor
de eneste gennemgaende forbindelser er langs de stzerkt trafikerede indfaldsveje (Arhusvej og Grenavej),
og fordi der samtidigt er plads til at udvikle direkte nord-sydgdende forbindelser bade mod gst og vest.
Klimabroen skaber en helt ny forbindelse med szerligt hgjt potentiale for mere cykeltrafik, men ogsa
forbindelsen gennem Vorup kan indgd som en supercykelsti gennem Sydbyen.



Eksisterende stier
/\/ stier
= Supercykelstier

Uddannelses-
v 4 institutioner

Nye cykelbroer over havnen

Det er en del af planen for Flodbyen, at der skal skabes en ny forbindelse pa tvaers af havnen. Forbindelsen
bestar (i det nuveerende forslag) af en bro over nordhavnen mellem Ruggade og Koksvej og en bro over
Gudenaen gst for Spunsvej.
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For at denne forbindelse skal leve op til sit potentiale, sa kraever det bedre forbindelser pa begge sider af
fjorden. Specielt pa sydsiden gennem det nuvaerende industriomrade bgr der planlaegges forbindelser til
det eksisterende stinet. Langs kajen er det visionen at der skal ske meget byomdannelse og det vil vaere
oplagt, at hele Tronholmen mellem Grenavej og Klimabroen udstyres med cykelstier til at betjene de
kommende beboere. Hvis man vest for Grenavej samtidigt anlaegger en forbindelse til den planlagte banesti
(og serger for en trafiksikker krydsning af Arhusvej, en stibro x), sa vil Flodbyen (samt befolkningen i
Dronningborg) have en trafiksikker forbindelse til Vorup Enge. Trafiksikkerheden for de lette trafikanter er
specielt vigtigt at prioritere her, da byomdannelsen sker i et industriomrade, der naturligt afstedkommer en
del tung trafik. En forbindelse mod syd til Kristrup (samt Paderup og Romalt) kan anlaegges langs enten
Jernholmen eller leengere mod @st pa kanten af industriomradet og det rekreative omrade Skovholmen.
Den fgres syd igennem Skovholmen som bade en trafikal og rekreativ forbindelse (udformningen af stiens
forlgb skal selvfglgeligt teenkes ind i de rekreative omgivelser) til krydset Grenavej/Kristrup
Engvej/Engboulevarden, hvor den ogsa forbindes til Banestien. Igennem Skovholmen kan der ogsa
etableres en tvaerforbindelse mod sydgst til Klimabroen/Ny havnevej for at skabe en forbindelse til Romalt.
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| Kristrup er det oplagt at opgradere Engboulevarden og Valdemarsvej med cykelstier og skabe en
trafiksikker tveergaende forbindelse gennem Kristrup, som ville veere direkte forbundet med forbindelsen
gennem Skovholmen og over havnen. De vil samtidigt fungere som skolekorridorer til Kristrup Skole,
hvorfor de er oplagte at prioritere.

Pa nordsiden af havnen vil stiforbindelsen udmunde i Toldbodgade, der allerede har cykelstier, men som
samtidigt vil opleve markante stigninger i trafikken pga. byudviklingen i Flodbyen og anlaeggelsen af
Klimabroen. Ifm. udviklingen af Flodbyen kraever det ekstra fokus pa de lette trafikanter her — bade deres
mulighed for at krydse denne trafikale barriere og deres faerden langs den gst-vest.



Randers

Mod nord gar forbindelsen direkte over i Lena Bredahlsgade, der dog ikke umiddelbart har et specielt stort
potentiale som stiforbindelse. Jeg foreslar derfor at krydsningen pa tvaers af havnen flyttes mod @st, sa den
folger aksen Lorentzgade-rapsgade over til kanten af Kulkajen pa tvaers af havnen og over til
Tronholmskajen, hvor der anlaegges sti langs graensen mellem Skovholmen og Industriomradet, hvor den

kan forsaette mod Kristrup.

Randers




Tvaergdende forbindelser i Kristrup og Vorup

| Kristrup og Vorup mangler der ogsa cykelstier pa bade Vennelystvej og Vorup Kirkevej, samt den nordlige
del af R. Hougards vej. De er alle centrale tvaergdende forbindelser, der kraever cykelstier, hvis man vil have
et sammenhangende og fintmasket cykelnet. Samtidigt bidrager de alle til skolekorridorerne omkring
Sgndermarksskolen og Kristrup Skole, og de er derfor oplagte at opgradere.

De haenger ogsa naturligt ssmmen med fgrnaevnte cykelstier langs Engboulevarden og Valdemarsvej, der
ligeledes indgar som skolekorridorer.

AN

10



Kristrupvej har heller ikke nogen cykelstier, men her kan man passende vente pa hgringen at Trafikplanen
for Kristrup fgér man tager stilling til Kristrup vejs fremtidige udformning. Det samme gzelder Skolegade. Her
kan man evt. hente inspiration fra London, hvor man eksperimentere med at lukke for biltrafikken i
skoletiden omkring skolerne — til dels for at andre familiernes transportvaner mod det mere baeredygtige
og til dels for at gge trafiksikkerheden for skoleeleverne (https://www.magasinetkbh.dk/indhold/london-
school-roads).

Ny forbindelse fra Kristrup til Paderup Centret
Pa trods af at Kristrup og Paderup ligger teet pa
hinanden, sa er forbindelsen mellem de to bydele
ikke specielt god. Hammelvej udggr en markant
barriere, og de lette trafikanter er henvist til en
del omvejskgrsel, hvis de vil til Paderup
eksempelvis for at handle i Paderup Centret. Der
er allerede en stitunnel under Paderup Boulevard
ved centret. Med udgangspunkt i den kan man
anlaegge en stiforbindelse mod nord (det kan fx
ske etapevis ifm. arealudlzaegget nord for Paderup
Boulevard) til en ny stitunnel (el. bro) ved
Hammelvej. | Kristrup kan stien forbindes til
resten af stinettet enten lige ved Tirsdalens skole
eller vest for skolens baner.

En sammenhangende forbindelse mellem Paderup og Romalit
Hvis det ikke allerede er sket, sa skal man simpelthen anlaegge de
sidste 20 meter sti fra Afroditevej til krydset
Clausholmvej/Lykkeshgjvej. Det er en nok forglemmelse, men det
virker vildt ulogisk, at man ikke har forbundet 2-1-vejen pa
Lykkeshgjvej med stinettet i Paderup. Samtidigt bgr man ogsa
anlaegge cykelstier ved det sidste sving pa Lykkeshgjvej mod nord
frem til lyskrydset ved Grenavej, sa cyklisterne far en naturlig
forbindelse til cykelnettet i Romalt.
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Munkdrup Bakker forbindes til de selvstaendige cykelstier i Paderup.

Pa trods af at Mundrup Bakker pa mange mader er et moderne byudviklingsprojekt, som har en god adgang
til E45 og til kollektiv trafik, sa mangler cyklisterne en ordentlig opkobling pa cykelnettet i Kristrup og
Romalt. Der er ikke cykelstier pa hverken Merkurvej, Minervavej eller Clausholmvej. Der er til gengeeld gode
selvstaendige stiforbindelse igennem Paderup omkring bade uddannelsesinstitutionerne og Paderup
Centret. Det vil derfor vaere oplagt at forbinde stierne i gst og vest i Munkdrup Bakker med de to
eksisterende stiforbindelser i Paderup.

e

S

2-1-vej til Tebbestrup
Hvis der anlaegges en 2-1-vej langs Tebbestrupvej mellem Bysmedien og Mariendalsvej, vil den kunne
fungere bade som skolekorridor ind til Vorup og som en rekreativ forbindelse vestpa.

Rekreativ forbindelse fra Vorup til Stevnstrup

| forslaget til KP21 er der planlagt en rekreativ forbindelse til Tebbestrup Kzaer ad Keergade. Denne rute
foreslas forlaenget til Stevnstrup. Det nye tracé kan tage sit udgangspunkt fra, hvor Kildehusvej slar et ret
sving mod sydgst. Derfra kan den fgres mod sydvest til den mgder traekstien, som den herefter fglger mod
vest. Der hvor Gudenden igen styrer mod nord, kan der anlaegges en stibro pa tvaers, hvorfra stien kan
forbindes med den vestlige traeksti og videre til den planlagte bro over jernbanen i Stevnstrup. Stibroen i sig
selv vil kunne anvendes til forskellige rekreative formal (fx fiskeri eller badning), hvis man har lyst til at
indtaenke det i broens design. Udover at vaere en rekreativ forbindelse til gavn for bade Vorup, Stevnstrup
og de omkringliggende byer, sa kan stien ogsa fungere som en vigtig trafikal forbindelse mellem hele
Randers syd for Gudenden og Stevnstrup med opland. Den vil samtidigt vaere forbundet til pendlerstien
langs jernbanen til Langa, der derved ogsa vil fa en betydelig forbedret adgang til Randers Syd og de
rekreative omrader omkring Vorup Enge. Et andet perspektiv vil veere en revitalisering af Traekstien langs
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Gudenaens gstlige bred, der ville blive langt mere tilgaengelig for beboerne vest for Gudenaen (og egentligt
ogsa beboerne i Vorup mm.). Det nye stiforlgb vil samtidigt kunne indga som en del af en natursti rundt om
vadomradet gst for Gudenaen, der i et stgrre perspektiv kan forbindes til Vorup enge via Traekstien —
specielt hvis man pa et senere tidspunkt ogsa opretter vadomrader vest for motorvejen. Stien fra
Tebbestrup keer til Stevnstrup kan i fgrste omgang anleegges som en grussti tilpasset de naturlige
omgivelser. Hvis man vil understgtte pendlerne, kan man opgradere den til en asfalteret dobbeltrettet
cykelsti (evt. pa et senere tidspunkt).

@stbroen skal ogsa vaere en stibro

Mod gst er der i forslaget til KP21 nogle fine forslag til rekreative ruter i form af fjordstier og banestien, der
mangler dog en mulighed for at lette trafikanter og friluftsbrugere kan krydse fjorden. Der bgr ggres plads
til en dobbeltrettet stiforbindelse lang @stbroens vestside, der kan forbinde de rekreative forbindelser pa
hver side af fjorden. Denne broforbindelse kan samtidigt skabe en trafikal forbindelse mellem Romalt og
Assentoft mod syd og Tjaerby, Dronningborg og Harridslev mod nord. Dette kraever blot at stien fgres
igennem fra @stbroen via Kronjydevej til Grenave;j.

Nye Cykelkorridorer langs Nyvangsvej og Ngrrebrogade (genindsendt hgringssvar fra Infrastrukturplan)
Nord for midtbyen er der en meget “simpel” trafikstruktur. Pa bade @st- og vestsiden af Mariagervej er der
allerede nu en nord-syd-gaende korridor bestaende af lokale fordelingsveje, der kunne vaere velegnede
som fremtidige cykelkorridorer mellem nordbyen og midtbyen. Hverken Nyvangsvej eller Ngrrebrogade
spiller store afggrende roller for biltrafikken, og de kan derfor med fordel ombygges til vigtige, sikre og ikke
mindst direkte cykelkorridorer til fordel for beboerne i Randers Nord. Biltrafikken kan i stedet ledes ud pa
de stgrre indfaldsveje, der alligevel er bedre indrettet til at fordele trafikken i byen. Der er mange gst-vest-
gaende veje, der leder fra boligomraderne ud pa f.eks. Mariagervej. Dette vil friggre kapacitet pa bade
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Nyvangsvej og Ngrrebrogade til at forbedre forholdene for cyklister. Det kan ske pa et utal af forskellige
mader ved at omdanne vejarealet pa de to veje. Det behgves ikke bare vaere nye cykelstier. Omdannelsen
kan ogsa ske i form af fx haevede flader i krydsningerne med sidevejene eller en indsnaevring af
k@rselsarealet, sa farten blandt bilisterne sankes. Nyvangsvej er samtidig ogsa en del af det kollektive
trafiknet, sa lgsningerne her skal gerne servicere bade cyklister og busser bedst muligt. Derved vil man
kunne skabe to cykelkorridorer, der er attraktive tidsmaessigt, og som samtidigt er bade sikre og trygge for
brugere i alle aldre.

Nyvangsvej vil samtidigt fungere som en sikker skolevej til Hobrovejens skole, Forberedelsesskolen, Det
tekniske Gymnasium og Randers Statsskole. Pa Ngrrebrogade vil man forbedre cykelforbindelserne til bade
Ngrrevangsskolen og Randers Realskole. Det kraever dog samtidigt at man forbedrer krydsningerne af
Radmands boulevard og Ngrre boulevard markant.

Bade Nyvangsvej og Ngrrebrogade fgrer mod syd naesten helt ind i Midtbyen. De er ved deres ende begge
forbundet direkte til Mariagervej via Fabersvej. Derudover kan man Fra Nyvangsvej via Reiersensvej fglge
Hobrovej ind i hjertet af Randers og fra Ngrrebrogade kan man via en sti komme ud pa Gl. Hadsundvej. Der
er altsa allerede nu gode forbindelser fra begge veje ind til Midtbyen. For at disse kan komme til sin ret og
veere en del af en staerk cykelinfrastruktur, sa kraeves der blot en sanering af Fabersvej —enten i form af
cykelstier eller ved at omdanne den til en cykelgade, hvor cyklisterne har forrang — samt saneringer af
udkgrslerne pa Hobrovej og Gl. Hadsundvej.

Mod Nord skal begge korridorer krydse Ringboulevarden. Nyvangsvej er allerede forbundet til Hjaelmevej
via en stibro. Fra denne bro kunne man med fordel ogsa skabe en stiforbindelse mod gst til Boghvedevej
og derved gge tilgeengeligheden til Nyvangsvej-korridoren for beboerne mod @st. Via Hjeelmevej er man
forbundet til Skelvangsvej, der allerede er udstyret med cykelstier og er en st@rre lokal fordelingsvej. Vha.
passende skiltning og en sanering af krydset Skelvangsvej/Boghvedevej, sa vil man kunne skabe en naturlig
og sikker forbindelse mellem cykelinfrastrukturen i Udervang og Nyvangsvejskorridoren, og derved hele
vejen ind til Midtbyen.

For enden af Ngrrebrogade er der ikke ligesom ved Nyvangsvej en direkte forbindelse pa tveers af
Ringboulevarden. Her skal man pa en omvej pa @st af Infanterivej ogsa enten ud til krydset v. Gl. Jennumvej
eller helt over til stibroen til Garnisonsvej. For at styrke Ngrrebrogadekorridoren bgr man derfor anlaegge
en ny stibro pa tvaers af Ringboulevarden for enden af N@grrebrogade, der kan forbinde cykelkorridoren med
Gl. Jennumvej og Istedvej mod nord. Desuden bgr der her ogsa veere direkte adgang til cykelstien langs
Ringboulevarden.

Cykelkorridor til @stervang (genindsendt h@ringssvar fra Infrastrukturplan)

Gl. Hadsundvej og Marienborgvej udggr sammen en markant akse i den nordgstlige del af Randers,
samtidigt er de begge lukket for biltrafik i enderne, og den gennemkgrende trafik er derfor mere eller
mindre ubetydelig. Denne akse er samtidigt den mest direkte forbindelse mellem @stervang og Randers
midtby. Der ligger derfor et uforlgst potentiale til at skabe en sikker og direkte cykelkorridor her. Der er
ingen naevnevardige cykelfaciliteter pa de to veje, og cyklisternes tilstedeveerelse er derfor ikke klart
defineret for hverken cyklisterne selv eller andre trafikanter. Det trafikale rum er kaotisk med spredt
parkering i vejkanten afbrudt af enkelte buslommer pa Gl. Hadsundvej. Vejprofilerne pa bade
Marienborgvej og Gl. Hadsundvej har derfor brug for en helt generel opstramning, hvor cyklisternes rolle
bliver tydeliggjort og prioriteret, saledes korridoren ogsa kan blive et naturligt og sikkert valg for beboerne
mod nordgst.

Derudover bliver aksen ogsa gennemskaret af det trafikkrydset @stervangsvej-Hadsundvej/Ngrre
Boulevard-Dronningens boulevard. Dette kryds er bade kaotisk og steerkt trafikeret. Samtidigt er adgangene

14



til Gl. Hadsundvej og Marienborgvej utydelige og unaturlige. De er ikke specielt godt tilpasset cyklisternes
behov. Bade skiltningen og adgangene til Gl. Hadsundvej og Marienborgvej bgr tydeligggres og prioriteres i
lyskrydset, sa cyklisterne sikkerhed og tryghed forbedres.

Sidst men ikke mindst, sa har denne cykelkorridor det spaendende perspektiv, at det kan forbindes mod
nord med den gamle banesti mod Spentrup og potentielt hele vejen til Havndal, hvis der bliver reetableret
en sti det gamle banelegeme. Randers kommune har et veludbygget rekreativt stinet, hvis man kan
forbinde flere af kommunens borgere med det, sa kan det gavne hele kommunen.

Cykelkorridorer ad Hobrovej og Gl. Hobrovej (genindsendt hgringssvar fra Infrastrukturplan)

Gl. Hobrovej er allerede en god cykelkorridor vaek fra den gennemkgrende trafik pa Hobrovej. Der er dog
kun cykelstier nord for Hejmdalsvej, og overgangen fra faellessti til cykelsti er utydelig og klodset. Samtidigt
munder Gl. Hobrovej ud i en trafikeret rundkgrsel bade ved Ringboulevarden og Radmands boulevard.
Rundkgrslen ved Ringboulevarden er dog allerede foreslaet ombygget for at forbedre trafikafviklingen pa
Ringboulevarden i infrastrukturplanen, sa her vil jeg blot minde om, at man husker at tage hensyn til
cyklisterne.

Gl. Hobrovej ender ved rundkgrslen ved Radmands Boulevard/Parkboulevarden. Denne rundkgrsel er
staerkt trafikeret og er utryg at cykle ud i. Man bgr overveje, hvorvidt der ikke ogsa her bgr vaere et
signalanlaeg.

Herefter skal man som cyklist fortseette langs Hobrovej, der er indfaldsvej fra nordvest mod Randers
midtby. Hvor de fleste andre indfaldsveje har trafiktal pa over 10.000 kgretgjer i d@gnet, sa laegger det pa
Hobrovej (inden for Radmands Boulevard) kun pa lidt over 5.000 k/d. Dette er dog stadig nok til at skabe
fremkommelighedsproblemer for den kollektive trafik. Hvis man sammenholder dette med, at der er
alternative ruter til midtbyen (ad R&dmands Boulevard og Mariagervej) og til Randers Bro (ad
Ringboulevarden og Jernbanegade), og at Hobrovej er en vigtig indfaldsvej for cyklister, sa kunne man
overveje, hvorvidt man skulle neddrosle den gennemkgrende trafik pa den inderste del af Hobrovej. Dette
kan enten ske vha. fx en bussluse @st for skolevej (det kunne indga i en bedre sammenbinding af parken pa
tveers af Hobrovej) eller ved trafiksanering og hastighedsnedsattelse pa hele eller dele af Hobrovej mellem
Radmandsboulevard og Vestervold.

DRONNINGBORG .
sKOV

<
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Overblik: Samlet forslag til nye stier omkring Randers

Alt i alt giver alle disse forslag til nye stiforbindelser — hvad enten der er tale om supercykelstier, skolestier,
rekreative stier eller broer over Gudenden eller Randers Fjord — en vision for et samlet stinet omkring
Randers, der markant forbedrer mobiliteten og sikkerheden for Randers’ lette trafikanter, og som samtidigt
gger tilgeengeligheden til Randers’ mange unikke rekreative omrade omkring Gudenaen. Sammenlagt vil
det kunne gge cykelandelen betragteligt (hvorved vejene ogsa vil blive aflastet), idet mange af barriererne,
der i dag eksisterer for de lette trafikanter, vil blive nedbrudt. Det kraever dog ogsa en velvillighed blandt
byradspolitikkerne til at investere i stiinfrastrukturen, for her halter Randers efter mange af de andre
@stjyske byer, og man er siden de flotte resultater med Randers Cykelby nu nede pa en ret lille cykelandel
pa 8%. Dette hgringssvar er derfor ikke bare en illustration af alle de muligheder, der er for gode
stiforbindelser i Randers. Det er ogsa et oprab til, at man fra politisk hold tager forholdene for de lette
trafikanter serigst og gger ambitionsniveauet — ogsa ift. hvad man har lagt op til Infrastrukturplanen, hvor
man blot har planer om at investere sglle 4 mio. kr. om aret i Randers by.

Det samlede forslag (inkl. i KP21 allerede foreslaede stiudlaeg) ser saledes ud:

Eksisterende stier «
Stier

=== Nye stier
% Uddannelses-
institutioner

Redaktionelle forslag

o Kortbilaget opdateres, sa alle eksisterende stier angives korrekt. Fx markerer baggrundskortet
flere steder stier, der ikke indgar i oversigten, som eksisterende stier. Det er bl.a. tilfaeldet for
stisystemet @st for Bgrsbrovej i det sydlige Vorup og cykelstierne langs Vester Boulevard.

e Den planlagte cykelsti langs Ny Havnevej og Klimabroen illustreres korrekt i kortmaterialet, som
gaende langs den reviderede linjefgring for de ovennzevnte veje.
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Planlagte 2-1-veje markeres sarskilt i Kommuneplanen. S3 man kan se om der planlaegges
egentlige faelles-/cykelstier eller om der planlaegges 2-1-veje.

Der skal i KP21 ggres forskel pa skolekorridorer og skolestier. Nar man i forslaget til KP21 kigger pa
de eksisterende skolekorridorer, sa er det tydeligt, at langt fra alle af disse har stier eller andre
faciliteter til gavn for (her de helt mindste) blgde trafikanter.

Desuden er der flere tilfeelde af, at der planlaegges skolekorridorer, hvor der allerede er
skolekorridorer. Det er tilfeeldet pa bl.a. Mariendalsvej, Vennelystvej, Holger Danskes Vej samt i
Stevnstrup. Der virker altsa til at veere en gennemgaende begrebsforvirring i KP21.

Nar de eksisterende skolekorridorer langt fra er ensbetydende med stifaciliteter, sa er det ulogisk,
at det indgar som en del af de planlagte stier. Skolekorridorerne fremgar derimod som et vaerktgj
til at fa overblik over, hvilke ruter er ekstra vigtige for eleverne. Dette fremgar ogsa i beskrivelsen af
Skolekorridorer under Mdl og retningslinjer: "En skolekorridor er defineret som en rute, hvor der er
faciliteter, som understgtter bgrn i at transportere sig selv mellem hjem og skole”.

Der skal selvfglgeligt stadig vaere mulighed for at udvide skolekorridorerne, sa man fastholder
overblikket over vigtige korridorer. Men hvis der derimod planlaegges deciderede skolestier eller
stier i skolekorridorerne, sa skal det anfgres saerskilt som ”skolestier”. Sa kan der i det videre
arbejde fastholdes fokus pa, hvilke korridorer, der har hgj prioritet for skolebgrn, og hvilke
skolekorridorer, der mangler stier og andre faciliteter for de blgde trafikanter. Ligeledes hvis der er
tale om andre tiltag, sd ma de angives som sadan, for ellers bliver den del af KP21 tzet pa
uforstaelig.

Det skrives ud af afsnittet Skolekorridorer under Mdl og retningslinjer at: ”En skolekorridor vil
ikke altid vaere den mest direkte vej, og der kan veere steder, hvor det vil veere ngdvendigt, at
eleven traekker med cyklen pa fortov eller cykelsti pa en kort straekning.” At nedprioritere
forholdene for bgrnene er ikke gavnligt for bgrnenes introduktion til og oplaering som cyklister. Det
er skadeligt for bade sundheden og traengslen pa laengere sigt, hvis stiforholdene for bgrnene ikke
bliver prioriterede gverst. Det er derudover ogsa modstridende med, hvad man ellers flere steder
giver udtryk for, at de skal vaere — heriblandt ogsa i Infrastrukturplanen.

Under generelle rammer i fanen Vej- og stisystem tilfgjes det at: "Stierne skal anlaegges i
sammenhangende forlgb, der skaber let tilgeengelige og direkte forbindelser til bade vigtige
destinationer i lokalomradet (fx skoler, idraetsanlaeg eller butikker) og til det eksisterende stinet i de
tilgreensende omrader”, samtidigt slettes “og der skabes god forbindelse til stier i tilgraeensende
omrader.” Det er godt, at der er fokus pa stifaciliteterne, nar der anlaegges nye bykvarterer. Men
der er brug for en stgrre fokus pa sammenhaengen til den eksisterende bystruktur og derved pa
borgernes rejsemal, sdledes stierne bliver udnyttet mest muligt. Bade fordi alt andet ville vaere
spild, men ogsa fordi at man pa den made underbygger den lette transport til gavn for bade
sundheden, treengslen, trafiksikkerheden og vedligeholdet af lokalvejene. De nye stier skal ikke
bare vaere hyggelige gangruter inde i et nyt boligomrade, men ogsa vaere end forbindelse til den
omkringliggende by. Stierne skal helst vaere sa direkte som muligt og prioritere adgangen til
kernefaciliteterne i de omkringliggende omrader, saledes at cyklen bliver det naturlige valg pa de
korteste rejser!
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