Horingssvar - Udviklingsplan for Flodbyen Randers:
Kraftig opskrivning af trafik prognose - en “braandende platform” for Klimabroen?

Dette haringssvar er identisk med et h@ringssvar, som blev indsendt i forbindelse med den
nyligt gennemfarte haring Ny Havnevej, idet problemstillingen i forhold til Klimabroen er identisk
i forhold til begge haringer.

Pa borgermadet om Ny Havnegade, der blev afholdt via Facebook d. 19. maj (se link nedenfor),
fremlagde Randers Kommune slides med estimater over trafikken pa Randers Bro: | 2019 var
der ifglge disse oplysninger saledes 37.800 biler/dagn, og uden etablering af en ny bro
forventer man at tallet vil stige til 51.600 biler/dagn i 2030, svarende til en gennemsnitlig arlig
vaekst pa 2.87%. En hurtig s@gning pa nettet viser ogsa at denne prognose tidligere er blevet
delt med Folketingets Trafikudvalg. P4 nedenstaende grafik er disse oplysninger indtegnet som
den orange “Borgermgde 2020 linie.

Disse trafiktal tegner et billede af at trafikken pa Randers Bro i naer fremtid langt vil overga hvad
man hidtil har oplevet. Men den dystre trafikprognose er ikke det eneste, der er
bemeerkelsesveerdigt ved de fremlagte tal: Det er ogsa pafaldende, hvor meget prognosen
afviger fra trenden i tidligere malinger og estimater, og hvor markant hgjere den arlige
trafikveekst er sat til i forhold til tidligere analyser - uden at der gives nogen uddybende forklaring
pa pa dette.

Randers Bro - Trafik 1962-2048
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Kommuneplan 2017:

Tidligere har det veeret beskrevet, at der har kert i gennemsnit 43.000 biler
over Randes Bro i degnet, men efter en ny maling er dette justeret til
34.000 biler. Faldet kan skyldes at tidligere malinger var usikker og at der
generelt er sket et fald i privatbilismen i Danmark grundet finanskrisen.
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Data fra diverse malinger/estimater fra 1962 og frem er vist med r@de cirkler pa ovenstaende
grafik. Trafikprognosen fra Infrastruktur 2008 rapporten (gra linie) med 0.92% arlig veekst
stemmer godt overens med malinger og estimater fra hhv. 1994, 2005, 2008 og 2011.
Trafikprognosen som Rambgll lavede i 2016 (bla linie) med 0.59% arlig vaekst stemmer fint
overens med malinger i hhv. 2015, 2018 og 2020, mens 2019 malingen er lidt lavere. Her skal
bemaerkes at prognosen medtager indvirkning fra nye boliger og udstykninger, som var kendt
pa daveaerende tidspunkt.

Det er interessant at Rambgll prognosen fra 2016 viser bade en del mindre trafik og lavere
vaekst i trafikken end hvad Infrastruktur 2008 prognosen viser. Randers Kommune omtaler dette
i Kommuneplan 2017 og angiver der at et fald i malt trafik fra 43.000 til 34.000 kan skyldes
usikkerheder i tidligere malinger og indflydelse fra finanskrisen. En alternativ og/eller
medvirkende arsag kunne maske veere at indvielsen af det nordlige haengsel i august 2014?
Ifalge Danmarks Statistik voksede trafikken pa E45 ved Randers i hvert fald kraftigt i samme
periode.

Pa grafikken er der ogsa "regnet bagleens" pa prognoserne fra Rambagll og Infrastruktur 2008
rapporten - resultaterne af disse bagudrettede prognoser er vist med stiplede linier. Sddanne
beregninger er naturligvis forbundet med store usikkerheder, da mange forhold har eendrer sig i
lobet af den lange arreekke, som der beregnes over. Alligevel er det pafaldende at prognoserne
ikke rammer helt skaevt i forhold til 1962 vurderingen af, at der dagligt kerte mellem 20.000 og
25.000 biler over Randers Bro.

De historiske malinger og estimater stemmer saledes godt overens med hhv. “Infrastruktur
2008” og “Rambagll 2016” prognoserne. Selvom der er det ovennaevnte spring imellem tallene i
de to prognoser, sa er begge prognoser baseret pa moderate arlige vaekstrater pa hhv. 0.92%
0g 0.59%.

Det eneste, som der ikke synes at vaere en god forklaring pa, er hvorfor Randers Kommune har
skruet sa markant op for trafikveeksten i prognosen, der er praesenteret pa borgermedet d. 19.
maj. En aendring fra at regne med 0.59% arlig vaekst i Rambagll prognosen fra 2016 (som
stemmer godt overens med senere trafikmalinger) til 2.87% arlig veekst forekommer meget
drastisk.

For at illustrere, hvor store forskelle i fremtidig trafik de aendrede arlige vaekstrater svarer til til,
er der pa nedenstaende grafik vist forskellen pa, hvornar man vil ramme trafikniveauet, som
forudsiges i Borgermade 2020 prognosen, hvis man istedet for de 2.87%/ar anvender
veekstrater, som tidligere er blevet publiceret:

e Anvendes Infrastruktur 2008 prognosen vil man - med en vaekstrate pa 0.92%/ar -
passere 2030 niveauet fra Borgermgde 2020 prognosen omkring ar 2051. 21 ar senere
end den reviderede prognose...



e Anvendes Rambagll 2016 prognosen vil man - med en vaekstrate pa 0.59%/ar - passere
2030 niveauet fra Borgermgde 2020 prognosen omkring ar 2068. 38 ar senere end den
reviderede prognose...

e Endeligt kan man ogsad sammenligne med en vaekstrate pa 0.39%/ar, som kommer fra
en felles analyse som i 2013 blev lavet i samarbejde mellem Trafikministeriet,
Vejdirektoratet og Randers Kommune. Med denne veaekstrate vil man passere 2030
niveauet fra Borgermgde 2020 prognosen omkring ar 2093. 63 ar senere end den
reviderede prognose...
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AEndringen i vaekstraten udger saledes en dramatisk fremrykning af trafikvaeksten, uden
historiske paralleller og uden at der anfgres nogle saerlige grunde til dette fra Randers
Kommunes side.

Man naevnte ganske vist pa borgermgdet en veekst i antallet af Randrusianere, men imellem
2020 og 2030 vil antallet af borgere mellem 0-74 ar i Randers Kommune veere naermest
konstant, jf. nedenstaende tabel som refererer tal fra Randers Kommunes egen
befolkningsprognose.

Man naevnte ogsa byudvikling pa borgermadet, men f.eks. Rambgll 2016 prognosen har
allerede indbygget de projekter, der var kendte pa tidspunktet da den blev lavet - og dermed er
det begraenset hvor meget ekstra byudvikling der skal lsegges oveni. Og for de ekstra boliger,
der evt. skal tages hgjde for, der geelder der ifalge Randers Kommunes egne oplysninger at kun
20% af de personer, der flytter ind i nye boliger i Randers, kommer fra en anden kommune eller
udlandet (se side 11 i “Befolkningsudviklingen i Randers Kommune” fra april 2019.



Befolkningstal for Randers Kommune 2020-2030

Aldersgruppe| 2020 2030 | Gennemsnitlig arlig vakst [%]
0-16 18362 | 18273 -0.05
17-74 ar 70350 | 70353 0.00
75- 9093 12139 2.93
lalt 97805 | 100765 0.30

Kilde: https://www.randers.dk/media/23607/bilag-2-aldersgrupper.pdf

Man star med andre ord tilbage med hvad der ligner et godt gammeldags forklaringsproblem i
forhold til, hvorfor man har lavet den voldsomme opskrivning af trafikprognosen.

Konkrete spgrgsmal baseret pa ovenstdende analyse er:

e Hovilke facts er benyttet i Borgermade 2020 prognosen, og hvordan er disse vaegtet i
forhold til tidligere data?

e Hvilke antagelser er der bag ved den voldsomme opskrivning af den gennemsnitlige
arlige veekstrate i Borgermgde 2020 prognosen (sammenlignet med tidligere publicerede
vaekstrater

e Paborgermadet d. 19. maj blev udtrykket “breendende platform” brugt om
trafiksituationen pa Randers Bro (ca. 25 min inde i videoen). Dette begreb virker ikke
naturlig at anvende i forhold til situationen, men er til gengaeld det maske mest anvendte
begreb indenfor forandringsledelse. Mener Randers Kommune at forandringsledelse er
et relevant og acceptabelt veerktgj i forhold til at levere saglig information til borgerne i
forbindelse med en hgring?

e Har Randers Kommune planer om at lave en detaljeret og velbegrundet analyse af
trafikken pa Randers Bro, som jo er sa grundlaeggende forudsaetning for
beslutningsgrundlaget omkring Klimabroen og tilhgrende investeringer? Beregningerne
af intern rente vil pr. definition afheenge kraftigt af trafikprognosen, idet tabt tid i trafikken
veerdiansaettes i de gkonomiske beregninger.

e Hyvis trafiktal og beregner af intern rente evt. ma revideres baseret pa ovenstaende eller
anden feedback, vil man sa give borgerne mulighed for at forholde sig til disse
reviderede oplysninger i en ny hgring?



Referencer til diverse talmateriale, som er anvendt i dette haringsvar, kan findes nederst i dette
dokument.

Dette er et af flere haringssvar, som jeg har valgt at indsende hver for sig, idet de omhandler
relativt uafhaengige problemstillinger.

Med venlig hilsen

Peter Mgller Kjeldsen
Bjellerup Alle 36

8930 Randers NG

TIf.: 2989 11 19

E-mail: peter.kjeldsen.123@gmail.com
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Referencer vedr. anvendt talmateriale:

1962 tal er fra “Forslag til Lov om anlaeg af en omfartsvej vest om Randers”, side 1362 i
Folketingstidende for folketingsaret 1963-1964:
https://www.folketingstidende.dk/samling/19631/lovforslag/L90/19631_L90_som_fremsat.pdf

1994 tal er fra side 15 i “Ringboulevarden i Randers VVM redegarelse - Sammenfattende
rapport” - udgivet af Vejdirektoratet i 1994:
https://docplayer.dk/12526391-Vejdirektoratet-ringboulevarden-i-randers-vvm-redegoerelse-sam
menfattende-rapport.html

2005 tal er fra side 19 i Kommuneplan Randers 2005-2017:
https://www.byplanlab.dk/plan09/www.plan09.dk/NR/rdonlyres/08 C2E463-7DB3-4BFF-BF6B-F6
06087DF87D/0/RandersBykernen.pdf

2008 tal er fra side 16-17 i Randers Kommunes Infrastrukturplan 2008:
https://www.randers.dk/media/12274/infrastrukturplan-for-randers-kommune.pdf. Dette er ogsa
referencen for tallene bag fremskrivningen "Infrastrukturplan 2008".

2011 tal er fra pressemeddelelse fra Realdania oktober 2011 (samarbejde med Randers
Kommune):
https://realdania.dk/nyheder/seneste-nyt/nyheder-uden-projekt-2011/randers-havn-101011

2013 tal fra side 13 i “Analyse af brugerfinansieringsperspektiverne for en Randers Fjord
forbindelse, September 2013, Sammenfatning”, udarbejdet af Transportministeriet,
Vejdirektoratet og Randers Kommune:
https://www.randers.dk/media/12282/oestlig-fiordforbindelse.pdf

2016 tal er fra side 35 i Rambagll rapport tilgeengelig i hgringsmaterialet vedr. Flodbyen Randers:
http://publikation.randers.dk/RandersKkommune/byen-til-vandet/byen-til-vandet-undersoegelse-a
f-konsekvenser-af-nye-veje-og-broer-i-randers-midtby/. Dette er ogsa referencen for tallene bag
"Rambagll" fremskrivningen.

2018-2020 tal er fra interaktivt kort tilgeengeligt i haringsmaterialet vedr. Flodbyen Randers:
http://vej08.vd.dk/komse/nytui/lkomse/komSe.html?noegle=4780523458&log=0
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Tallene bag fremskrivningen "Borgermade 2020" kommer fra side 8-9 pa slides som Randers
Kommune praesenterede i forbindelse med det borgermade vedr. hgringen om Ny Havnegade:
https://www.randers.dk/media/24001/borgermoede-havnevej-180520.pdf. Samme info er ogsa
blevet fremlagt for Folketingets Trafikudvalg, hvor info dog pa sidste "fakta" slide opsummeres til
at "op mod 40.000 karetgjer bruger hver dag Randers Bro:
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/TRU/bilag/252/2155063/index.htm
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