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MILJORAPPORT
Lokalplan 659 og Kommuneplantillzeg 34, Boligomrade, Mgllestensgrunden i Vorup

FORORD

Randers Kommune har udarbejdet forslag til Lokalplan nr. 659 og Tillzeg nr.
34 til Randers Kommuneplan 2017.

| henhold til lov om miljgvurdering af planer og programmer skal der udar-
bejdes en miljgvurdering af lokalplanen, idet planens realisering vurderes at
kunne fa veesentlige negative konsekvenser.

Formalet med miljgvurderingen er at give en vurdering af virkningerne pa
miljget ved vedtagelse af lokalplanen og derved give byradet et godt beslut-
ningsgrundlag, inden de treeffer afggrelse om vedtagelse af Lokalplan nr.
659 og Tilleg nr. 34 til Randers Kommuneplan 2017.

| miljgrapporten behandles bade a&ndringerne, samt det scenarie, at de pa-
geeldende &ndringer ikke vedtages (sékaldt O-alternativ).

Forslag til Lokalplan nr. 659 og Tilleeg nr. 34 til Randers Kommuneplan
2017 er sendt i offentlig hgring i perioden:

20. januar 2020 til 16. marts 2020.

Har du indsigelser, bemaerkninger og/eller gnsker du yderligere oplysninger
kan du kontakte:

Randers Kommune
Udvikling, Miljg & Teknik, Plan
Laksetorvet 1, 8900 Randers C

Mail: plan@randers.dk
Fristen for bemaerkninger udlgber 16. marts 2020.

Anfgr venligst afsendernavn og -adresse pa brev eller mail.

Yderligere oplysninger kan findes pa Randers Kommunes hjemmeside:
www.randers.dk.

Miljgrapporten er udarbejdet af
Udvikling, Miljg og Teknik, Randers Kommune.
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HVAD ER EN MILUGRAPPORT

Formalet med en miljgvurdering er at fremme en baeredygtig udvikling. Det
sker ved, at der foretages en miljgvurdering af lokalplanforslag og kommune-
plantilleeg, hvis gennemfgrelse vurderes at kunne pavirke miljget vaesentligt.
Malet er at minimere eller helt undga negative miljgkonsekvenser ved gen-
nemfgrelse af lokalplanen.

Miljgvurderingen er baseret pa Lov om miljgvurdering af planer og program-
mer (Lovbekendtggrelse nr. 1533 af 10. december 2015 og senere ikraft-
tradte endringer hertil). Miljgvurderingen tager udgangspunkt i et bredt
miljgbegreb omfattende alt fra den biologiske mangfoldighed, befolkningen,
menneskers sundhed, fauna, flora, jordbund, vand, luft og klimatiske fakto-
rer til materielle goder, landskab, kulturarv, arkitektonisk og arkaeologisk arv
samt det indbyrdes forhold mellem disse parametre.

Miljgvurderingen foretages i 5 faser, som er beskrevet herunder. Denne mil-
jgrapport er indeholdt i fase 3:

Fase 1 - Screening

Screening betyder, at der foretages en indledende vurdering af, om planen
antages at fa en vee-sentlig indvirkning pa miljget. Screeningen sendes til
hgring hos bergrte myndigheder og eventu-elt lokale interessenter.

Fase 2 - Scoping

| anden fase afgreenses omfanget af hvilke oplysninger og miljgparametre,
der skal indga i den endelige miljgrapport. Scopingen sendes i hgring hos
bergrte myndigheder. Ofte er hgringen i fase 1 og fase 2 felles.

Fase 3 - Miljgrapport
Miljgrapporten er den 3. fase af miljgvurderingen. Miljgrapporten indeholder
en grundig behand-ling af de enkelte emner, der er udpeget i fase 2.

Fase 4 - Offentlig hgring

Nar miljgrapporten og forslaget til planen eller programmet foreligger, foreta-
ger myndigheden en offentlig hgring med en 8 ugers frist for offentlighedens
og myndigheders fremsendelse af be-maerkninger.

Fase 5 - Endelig vedtagelse

Efter hgringsperioden gennemgér Randers Kommune indkomne bemeaerknin-
ger. Planen forelaeg-ges Randers Byrad, som traffer beslutning om den en-
delige vedtagelse. Den endeligt godkendte plan med tilhgrende miljgrapport
offentligggres samtidig med en sammenfattende redeggrelse og et program
for overvagning.
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IKKE-TEKNISK RESUME
MILJOVURDERING

Denne miljgrapport er udarbejdet som en del af den lovpligtige miljgvurde-
ring og fremlaegges offentligt i samme periode som Forslag til Lokalplan 659
og Forslag til Tilleg 34 til Kommuneplan 2017, der omfatter et tidligere
erhvervsomrade ved Mgllestensvej, Blegen og Hvidsvej i Vorup.

Lokalplanforslaget giver mulighed for at omdanne erhversomradet til ny bo-
ligbebyggelse i form af raekkehuse og etageboliger.

Miljgrapporten er udarbejdet under hensyntagen til, at den kun skal inde-
holde de oplysninger, som med rimelighed kan forlanges med hensyntagen
til den aktuelle viden og gaengse vurderingsmetoder samt til, hvor detaljeret
planen er, hvad den indeholder, og pa hvilket trin i et eventuelt planhierarki
planen befinder sig.

Randers Kommune har vurderet, at de kumulative konsekvenser af planfor-
slagene vil kunne medfgre veesentlige pavirkninger pa miljget, for sa vidt
angar:

o Trafikafvikling og kapacitet:

Udviklingen af omrddet medfgrer en gget trafikmaengde pé godt 650 bilture
i dggnet. Realisering af lokalplanen 569 er udpeget til at have en vaesentlig
pavirkninger for det omkringliggende vejnet og behandlet i miljgrapporten.

O-ALTERNATIV

Miljgvurderingen foretages ud fra et O-alternativ. O-alternativet svarer til den
situation, hvor Lokalplan nr. 659 ikke vedtages og er grundlaget for at sam-
menligne planens pavirkning af omgivelserne med en realisering af lokal-
planforslaget. O-alternativet er sédledes de muligheder for udvidelser mv., der
er givet ud fra de geeldende planer.

MILJIGPAVIRKNINGER

De forskellige miljgpavirkninger er gennem rapporten behandlet pa samme
made, hvor bade de nuvaerende forhold og overvagning er beskrevet sammen
med en vurdering af miljgpavirkningen af bade planaendringen og O-alterna-
tivet. Ligeledes er de kumulative effekter vurderet, altsa hvorvidt der er ek-
sisterende eller fremtidige pavirkninger, der giver en vaesentligt miljgpavirk-
ning i samspil med planens miljgpavirkninger. Der er tale om pavikrninger af
trafikafvikling og kapacitet, som er belyst gennem trafikteelling, droneoptael-
ling, kort og tekst.

ALTERNATIVER TIL PLANEN

O-alternativet opretholdes hvis lokalplanen ikke vedtages. Da planlaegningen
omhandler udnyttelsen af et konkret lokalplanomrade, er der ikke undersggt
andre alternativer.
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OVERVAGNING

Der er krav om, at myndigheden foretager en overvagning af de vaesentlige
miljgpavirkninger jvf. lov om miljgvurdering af planer og programmer.
Overvagning vil i hgj grad ske gennem trafikteellinger og registrering af feerd-
selsmgnstre. Som led i den generelle overvagning af trafikken i Randers vil
der Igbende blive gennemfgrt trafikteellinger i og omkring planomréadet for at
vurderer trafikbelastning og sikkerhed.

| forbindelse med byggetilladelsen vil Randers Kommune derudover stille
krav om, at det dokumenteres, at stgj fra bygninger og varelevering ikke over-
skrider de vejledende graenseveaerdier.

BAGGRUND

Udviklingsudvalget har igangsat udarbejdelse af denne lokalplan for at give
mulighed for at omdanne et nedslidt erhversomrade ved Mgllestensgrunden
i Vorup til et nyt bynaert boligomrade i Randers med ca. 250 boliger. Den gn-
skede omdannelse kraever en ny lokalplan og tilleeg til Kommuneplan 2017.

Realiseringen af planer om byudvikling pa Mgllestensgrunden vil medfgre en
veekst i trafikken i Vorup-omradet. Randers Kommune har derfor bedt COWI
om at foretage en vurdering af trafikken i omradet og opstille et forslag til en
trafikplan for omradet. Resultatet heraf afrapporteres i dette notat.

Samlet trafiknotat fra COWI udarbejdet i 2018 og 2019 er vedhaftet som
bilag bagerst i Miljgrapporten.

BESKRIVELSE AF EMNET

Ved screeningen af lokalplanforslag 659 blev det vurderet, at planforslaget
kunne fa vaesentlig indvirkning pa miljget i forhold til trafikafvikling og ka-
pacitet, da udviklingen af lokalplanomradet medfgrer en gget trafikmangde
pa godt 650 bilture i dggnet. Forvaltningen vurderede i screeningen, at en
realisering af lokalplanen vil have vaesentlig pavirkninger for det omkringlig-
gende vejnet.

EKSISTERENDE FORHOLD

| \ Det planlagte lokalplanomrade omfatter et omrade pa ca. 2,5 ha, og er be-
' | liggende i Vorup pa sydsiden af Randers Fjord forenden af Mgllestensvej,

1 »

|
-~ \ \/' ~ Blegen og Hvidsvej.
{ \k Lokalplanomradet ligger i byzone og omfatter Hviidsvej nr. 18-23, Blegen
1 ] \ \ \ e 11-17, Mgllestensvej 13 og den udlagte private feellesvej ved Blegen
e E
4 | \\ - ] Omradet omfatter et tidligere erhvervsomrade, hvor stgrstedelen fremstar for-
..\\ i o //' [ \ sgmt med tomme nedslidte erhvervsbygninger og et bevokset ubebygget areal.
) -
L}
Oversigtkort af planlagt lokalplan- Omradets erhvervsejendomme star tomme og bliver pt ikke anvendt.
omrade ved Mgllestensgrunden Der er vejadgang til omradet fra syd via Blegen, Hviidsvej og Mgllestensvej

hvilket fastholdes i lokalplanforslaget. Planomradet greenser mod gst, syd
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og vest op til boligomrade med bebyggelse i 1-2 etager. Mod syd pa Blegen
5-9 mindre erhverv som vaskeri, kontor og lager. Mod nord dige med nedlagt
jernbanetrace med sti og abne engarealer langs den sydlige bred af Randers
Fjord. Mod nordgst Gudenacenteret med etagebebyggelse i 2-3 etager.

Omradet ligger i lavbundsomrade under kote 3,0 med fladt terraen der grad-
vist haever sig mod syd.

Eksisterende vejbetjening og trafik i Vorup

Vorupomradet er mod nord afgreenset af den jyske leengdebane og mod vest
afmotorvej E45. Den overordnede vejbetjening af Vorupomradet sker séledes
fra Hammelvej i Syd og Arhusvej i gst. Hammelvej er 4-sporet, mens Arhus-
vej er 4-sporet nord for Hans Bojes Allé og 2-sporet syd for denne.

Internt i Vorup skaber Bgsbrovej forbindelse mellem Hammelvej og Aarhus-
vej. Ud af Vorup danner Tebbestrupvej og Keergade forbindelse til landsby-
erne Tebbestrup og Tebbestrup Keer mod vest via underfgringer under E45.

Bgsbrovej er Vorups gamle hovedgade og den vigtigste trafikvej gennem
omradet. Fra Bgsbrovej er der to centrale fordelingsgader Tebbestrubvej og
Kaergade, der begge giver adgang til boligomraderne i Vorup. Hgvejen er den
eneste nord- syd forbindelsesvej gennem omradet, der skaber forbindelse
mellem de 3 gstvestforbindelser.

| kommunens vejplan er Arhusvej og Bgsbrovej udpeget som primare tra-
fikveje. Kaergade, Hgvejen-Mariendalsvej og Vorup Boulevard er sekundaere
trafikveje.

Bortset fra Bgsbrovej er trafikbelastningen pa vejene i Vorup-omradet gene-
relt ikke hgj. Det er den til gengaeld pa de omkringliggende veje.

Arhusvej er staerkt trafikeret og saerligt krydset ved Grenévej har en meget hgj
kapacitetsudnyttelse med kgdannelser i spidstimerne til fglge.

Oversigtkort af planlagt lokalplan-
omréade ved Mgllestensgrunden
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BESKRIVELSE AF PLANENS FOR-
MAL OG INDHOLD

Planforslaget giver mulighed for ca. 250 boliger i form af etageboliger med
mulighed for raekkehuse. | planforslaget er omradet inddelt i 3 delomra-
der med forskellig karakter, mod gst og vest etableres sakaldt etagebyggeri
"Town houses”, mens omradets centrale bygningsmasse bestar af etagebyg-
geri i 3-4 etager med vinklede grgnne tage. Bebyggelsen omkranser grgnne
gardrum, der er udlagt til faelles opholdsare-al.

Lokalplans formal er at udleegge arealet til boligformal, samt at fastlaegge
bestemmelser om byggeriets hgjde, placering, ydre fremtraeden og beplant-
ning, der sikre et boligomrade af hgj kvalitet, der respekterer og indgar i
sammenhang med det omkringliggende miljg.

FORHOLD TIL ANDRE PLANER

Plangrundlaget for lokalplanens udarbejdelse har primeert veeret Randers
Kommuneplan 2017. Lokalplanforslaget er omfattet af kommunepla-
nens rammeomrader 1.04.B.20- Blegen Vest:, 1.04.B.21- Blegen @st,
1.04.B.22- Hviidsvej.

Omradet er i Kommuneplan 2017 udlagt til byomdannelse i form af
etagebolighebyggelse og omfattet af fglgende rammeomrader:

1.04.B.20 - Blegen Vest:
Bebyggelsen ma ikke opfgres mere end 6 etager og hgjere end 21 meter.
Bebyggelsesprocenten i omradet ma ikke overstige 125% for den enkelte

Oversigtskort af Kommuneplan- ejendom.
ramme

1.04.B.21 - Blegen @st:

Bebyggelsen ma ikke opfgres mere end 7 etager og hgjere end 21 meter.
Bebyggelsesprocenten i omradet ma ikke overstige 125% for den enkelte
ejendom.

1.04.B.22 - Huviidsve;j:

Bebyggelsen ma ikke opfgres mere end 4 etager og hgjere end 12 meter.
Bebyggelsesprocenten i omradet ma ikke overstige 80% for den enkelte
ejendom.

Det ansggte boligprojekt og den samlede bebyggelsesprocent er lavere end
kommuneplanens rammebestemmelser giver mulighed for.

Udbygsvejplaner udlagt i Kommuneplan 2017:

| kommuneplanen 2017 for Randers Kommune er indeholdt en mulig ny
vejforbindelse "Vestvejen” fra E45 til Arhusvej og Grenavej langs banetra-
céet, samt klimabro over Randers Fjord.Vurdering af udbygsplaner fremgar
af trafiknotat udarbejdet af COWI i 2019.

Randers Kommune 8
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KORT BESKRIVELSE AF 0-ALTER-
NATIVET

O-alternativet svarer til den situation, hvor planen ikke gennemfgres og er
grundlaget for at sammenligne planens pavirkning af omgivelserne ved en
realisering af projektet, som er muliggjort i lokalplanforslaget. O-alternativet
er den situation, hvor planerne ikke vedtages og den nuvarende anvendelse
og planlaegning bevares status quo.

O-alternativet svarer til omradets hidtidige eksisterende lovlig anvendelse i
form af kontrorerhverv, liberalt erhver og lageraktiviteter samt anvendelse i
kommuneplan 2017 i form af mulig etageboligbebyggelse- indeholdende de
eksisterende byggerier og de byggemuligheder som omradet giver mulighed
for eller som vil kunne gennemfgres pa baggrund af kommuneplan 2017.

Indholdet i vurderinger er efter § 7 stk. 2 i Lovom Miljgvurdering af planer og
programmer begranset til de oplysninger, der med rimelighed kan forlanges
med hensyn til den aktuelle og tilgengelige viden.

MILJGVURDERING
TRAFIKALE FORHOLD

TRAFIKAFVIKLING OG KAPACITET- pavirkninger for fremtidig trafik i om-
radet.

Omdannelsen af planomradet fra erhvervsomrade til boligomrade med for-
teetning vil generelt skabe mere trafik i omradet.

Der er af COWI udarbejdet en trafikal vurdering af omradets byudvikling i
Nedre Vorup i 2018 samt nyer trafikplan i 2019. Dette foreligger som sepa-
rat notat, der udggr grundlaget for miljgvurderingen.

Grundlaget for den trafikale vurdering er den planlagte byudvikling pa Mgl-
lestensgrunden og i Vorup og de forudsatte anvendelser i lokalplanen. Den
fremtidige trafik er beregnet med udgangspunkt i turrater fra Miljgstyrelsens
turrateprojekt samt trafikanalyse gennemfgrt af COWI.

Lokalplanomradets anvendelse forventes at genererer en ggning af hverdags-
trafikken i og omkring lokalplanomradet til sammenligning med idag. Dette
skyldes, at den anvendelse, der planlaegges for ved ny boligbebyggelse, ge-
nerelt er praeget af korte og intensive spidsbelastninger.

Realiseringen af planer om byudvikling pa Mgllestensgrunden vil medfgre en
vaekst i trafikken i Vorupomradet. Malinger af fremtidig mertrafik viser, at den
samlede udviklingen af lokalplanomradet vil medfgrer en gget trafikmangde
pa godt 650 bilture i dggnet i forhold til eksisterende forhold.

Trafikteellinger foretaget i omradet forar 2019 viser, at Bgsbrovej er den mest
benyttede vejforbindelsei Vorup. trafiktaellinger viser en arsdggntrafik pa Bgs-
brovej mellem Keergade og Arhusvej pa 10.200 kgretgjer i dggnet. Syd for
Tebbestrupvej er trafikken pa Bgsbrovej faldet til 5.000 kgretgjer.
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Oversigtkort:
Trafikteelling af hverdagsdagn pé
udvalgte veje i Vorup-omradet.

Randers Kommune

inph-u-g.lﬂl_l__ anane 1 &
1300 — """'m"f:
LT S 2 R ] u 5
wan Bt irew x
. _.J.-l:-:-n-s Lt i
Kt ! \L 'h"\. IE0E
"m\"‘}‘\" A W atra e i
. = ram
mﬂ — - - A -
1700 : ! e BEgbro)
1 % 1 ks b COS 1
1 § et i = [
L8k — | LT
Wl N q
g e s iliird
it 1T o
bl Rehorl)

1% Dk

Trafikken pa de gvrige veje i Vorup er betydelig lavere.
P& Kargade blev arsdggntrafikken i foraret 2019 talt til 2.100 kgretgjer i
dggnet.Teellinger pa Tebbestrupvej viser en dggntrafik pa 1.300 kgretgjer. Pa
Hgvejen blev den stgrste trafik pa ca. 1.700 kgretgijer.

| Randers kommunens vejplan er Arhusvej og Bgsbrovej udpeget som pri-
meere trafikveje. Kaergade, Hgvejen-Mariendalsvej og Vorup Boulevard er se-
kundeere trafikveje.

Bortset fra Bgsbrovej er trafikbelastningen pa vejene internt i Vorup-omradet
generelt ikke hgj. Trafikken i Keergade pa 2.100 biler/dggn pa hverdage, vil
saledes i spidstimen svare til, at der hvert minut passerer 3-4 biler i et snit
pa vejen. Foranstaltningerne i Kaergade vil med det aktuelle trafikniveau ikke
pavirke fremkommeligheden ad vejen.

Trafikken er til gengeeld meget hgj pa de omkringliggende overordnede veje.
E45, Hammelvej, Arhusvej og Grendvej er saledes alle meget trafikerede veje
med en trafik fra godt 15.000 til knap 52.000 biler pr. dggn pa hverdage.
| spidstimen svarer det til, at der passerer 25 til 90 biler pr minut i et snit
pa vejene.

VURDERING AF KONSEKVENSERNE AF PLANERNE | OG
UDEN FOR OMRADET.

Den overodnet vurdering er, at handtering af den forventede byudvikling i
Vorup omradet ikke ngdvendigggr stgrre aendringer i vejstrukturen.

Sammenlignet med omradets trafikafvikling i dag sa vil planleegningen ikke

skabe veesentlige forskydninger eller negative konsekvenser i forhold til den
fremtidige trafikafvikling.

10




MILJZGRAPPORT

Lokalplan 659 og Kommuneplantillzeg 34, Boligomrade, Mgllestensgrunden i Vorup

Mgllestensgrunden skal betje-
nes fra syd

oversigtkort:
Udviklingsomrader i Vorup og
skagnnet ny trafik i et hverdags-
dogn

Randers Kommune

Randers Kommune vurderer at planleegningen, sammenholdt med O-alterna-
tivet, ikke vil fa nogen vasentlig negativ indvirkning pa boligomraderne, der
graenser op til lokalplanens omrade.

Rapporten fra COWI anbefaler, at det dog vil veere hensigtsmaessigt at foretage
nogle mindre justeringer af enkelte veje for at understgtte gnskelige rutevalg.
Det planlagte omrade bliver idag vejbetjent fra Mgllestensvej, Hviidsvej og
Blegen. Adgangsveje til omradet fastholdes i planleegningen da lokalplanfor-
slagets veje er placeret i forleengelse af Mgllestensvej, Hviidsvej og Blegen.
Lokalplanen skal sikre, at der etableres vejadgang til omradet af Hviidsvej,
Blegen og Mgllestensvej, sa omradets trafik bliver fordelt pad omradets 3
stamveje af Hviidsvej, Blegen og Mgllestensve;.

Randers kommune vurderer pa baggrund af COWIs trafik notat, at de trafikale
udfordringer i omradet ligger i greensen til det overordnede vejnet ved Arhus-
vej, hvor bade krydset ved Grenavej/Stgberivej og krydset ved Kristrupvej/
Bgsbrovej er kapacitetsmaessigt udfordrede. Randers kommune vurderer, at
udfordringerne er dog ikke stgrre end at den byudvikling, som er indeholdt i
den aktuelle planlaegning, kan realiseres, uden at dette vil medfgre veesent-
lige forringelser af trafikafviklingen.

NUVARENDE OG FREMTIDIG TRAFIK | VORUP

Der foreligger planer for udbygning — iseer boligbyggeri — mange steder i Vo-
rupomradet. | den nordligste del af omradet knytter byvaekstomraderne ved
Brotoften og Gl. Stationsvej sig umiddelbart pa vejtilslutningen til Arhusvej
ved Stgberivej og Grenavej.

Flertallet af de gvrige byveekstomrader vil i stgrre eller mindre grad veere ba-
seret pa betjening via Bgsbrovej. Undtaget herfra er kun det lille byomrade
ved Ribevej, der er betjent direkte fra Arhusvej, omraderne ved GI. Stations-
vej og Brotoften, der er knyttet p& Arhusvej via Stgberivej.
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MILJORAPPORT
Lokalplan 659 og Kommuneplantilleeg 34, Boligomrade, Mgllestensgrunden i Vorup

For omraderne ved Kaergade, Fuglsangsvej og Bojesvej vil forbindelsen til
Bgsbrovej veaere via Kaergade. Mgllestensgrunden vil veere betjent fra syd med
forbindelse til Bgsbrovej via Jeegergade, Pramvej og Vandvaerksve;j.

En lokalplan for Mgllestensgrunden med mulighed for at bygge ca. 250 boli-
ger skaber ca. 910 bilture i dggnet, vurderer Cowi i Trafikplan Vorup.

Krydset Arhusvej/Basbrovej
Udbygningsplanerne for Vorupomradet vil medfgre en gget trafik i krydset
Arhusvej/Bgsbrovej.

Basbrovej set mod Arhusvej

| morgenspidstimen vil ca. 190 biler flere passere gennem krydset, mens det
i, i eftermiddagsspidstimen vil vaere ca. 180 biler flere. Dette vil svare til, at
der i hvert signalomlgb i krydset (dvs. fra grgnt til grgnt) i spidstimerne skal
afvikles i alt 5-6 biler flere.

Der er allerede i dag kg pa Bgsbrovej op mod krydset ved Arhusvej i spidsti-
merne. Mertrafikken vil medfgre, at der morgen- og eftermiddag vil ske en
lille forggelse af kgen pa Bgsbrovej i spidstimerne — i stgrrelsesordenen 2-3
kgretgjer ekstra — sa i praksis vil man som trafikant naeppe bemaerke dette.
Man vil en gang kunne komme til at opleve, at rullekgen frem mod Arhusvej
imellem kan na tilbage til Kergade. Den gennemsnitlige forsinkelse for tra-
fikken ud fra Bgsbrovej beregnes om morgenen forgget med ca. 4 sekunder
pr kgretgj fra 28 til 32 sekunder. Om eftermiddagen beregnes den gennem-
snitlige forsinkelse gget med 10 sekunder fra 41 til 51 sekunder(kilde Cowi
tratik notat).

Det vil fortsat vaere ngdvendigt med en forskellig styring af signalanlagget
morgen og eftermiddag for at afvikle trafikken bedst muligt, men der vil ikke
vaere behov for fysiske andringer i krydset for at handtere den fremtidige
trafik.

Krydset Bgsbrovej/Kaergade

Der blev i januar 2018 foretaget en trafikvurdering af udbygningsplanerne for
det nordlige Vorup, som viste, at det ville vaere muligt at opretholde en tilfreds-
stillende afvikling af trafikken i det signalregulerede kryds Bgsbrovej/Kaergade.

Der er i forar 2019 pa baggrund af dronetallingen og med data for alle
udbygningsomrader foretaget en genberegning af trafikafviklingen i krydset
morgen og eftermiddag. Konklusionen er fortsat, at der ved den udbygning i
Vorupomradet vil kunne opnas en tilfredsstillende afvikling af biltrafikken i
krydset bade morgen og eftermiddag.

Dronebilleder af krydset Basbro-

vej/Keergade i morgen Internt i Vorup spiller krydset Bgsbrovej/Kaergade en vigtig rolle for afviklin-

gen af trafik til og fra den nordlige del af Vorup.

Trafikken i krydset er stgrst om eftermiddagen. Den indkgrende trafik i kryd-
set er om eftermiddagen nasten 40% hgjere end i morgenspidstimen.

Om morgenen er omkring 75% af trafikken i Kaergade rettet mod gst, mens
det om eftermiddagen drejer sig om 43%. Den skaeve retningsfordeling om
morgenen er karakteristisk for et omrade, der er domineret af boliger.

Selvom der ogsa er teet trafik pd Bgsbrovej giver trafikken ikke anledning til
stgrre kgdannelser i det signalregulerede kryds ved Kaergade

Dronebilleder af krydset
Basbrovej/Kaergade ieftermid-
dagsspidstimen, hvor kaen pa
Basbrovej er starst.

Droneoptagelser morgen og eftermiddag d. 15/3 2019 viser en maksimal kg
pa Bgsbrovej pa 17-18 biler i retning mod Arhusvej i eftermiddagsspidsti-
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Lokalplan 659 og Kommuneplantilleeg 34, Boligomrade, Mgllestensgrunden i Vorup

men. Det betyder, at kgen nar omtrent tilbage til det sted, hvor Tebbestrupvej
er tilsluttet Bgsbrovej. Kun ved venstresvingende trafik fra Bgsbrovej mod
Keaervej kan det ske, at trafikken ikke bliver afviklet i ét omligb.

| Keergade nar kgen maksimalt 4-5 biler under optagelserne. Dette ses i
morgenspidstimen. (kilde COWI)

En kapacitetsberegning for krydset Bgsbrovej/Kaergade viser, at der er en god
restkapacitet i krydset. Benet fra syd er bade morgen og eftermiddag det
ben, der har den hgjeste kapacitetsudnyttelse, men kapacitetsudnyttelsen
er kun hhv. 34% og 45%. Kapacitetsmaessigt er der derfor en god restrum-
melighed i krydset.

Registrerede bilture ved morgen-
optagelsen. Antallet af indko-
rende (store tal) i spidstimen og
deres fordeling (sma tal) pa de
enkelte ben er angivet med de
farvede tal.

Registrerede bilture ved efter-
middagsoptagelsen. Antallet af
indkarende (store tal) i spidsti-
men og deres fordeling (sma

tal) pa de enkelte ben er angivet
med de farvede tal.

Konklusionen er, at der ved en udbygning i omradet vil kunne opnas en til-
fredsstillende afvikling af biltrafikken i krydset bade morgen og eftermiddag.
Med den planlagte byudvikling vil der saledes ikke vaere behov for grundlaeg-
gende @ndringer i betjeningen af Vorup omradet.

Randers Kommune vurderer at planleegningen, sammenholdt med O-alterna-
tivet, ikke vil fa nogen vasentlig negativ indvirkning pa boligomraderne, der
greenser op til lokalplanens omrade.

parkering
Med lokalplanens bestemmelser fglger en planlagt forggelse af lokalplanom-
radets samlede parkeringskapacitet fra omradets nuveerende forhold.

Der forventes med planlagningen en fremtidig parkeringskapacitet pa ca.
240-250 p-pladser, der fordeles ved omradets boliger inden for lokalpla-
nomradet. Med planleegningen forventes omradet bebygget med et samlet
bruttoetageareal pa ca. 21.000 m2

Randers Kommune 13
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Lokalplan 659 og Kommuneplantilleeg 34, Boligomrade, Mgllestensgrunden i Vorup

Til sammenligning er omradet idag i Kommuneplan 2017 udlagt til etagebo-
ligbebyggelse med byggemuligheder med et samlet brutteatageareal pa ca.
32.481 m2. Lokalplanforslagets byggemuligheder og forventet trafik reduce-
res derved i forhold til nuvaerende rammer i Kommuneplan 2017.

Syd for lokalplanomréadet ved Blegen 5-7 og Blegen 9 drives der erhverv i form
af kontorerhverv og vaskeri. Omradet Blegen 5-9 omfatter et areal pa ca.
3400 m2. Lokalplanen indeholder en lillustartionsplan, der vil beskrive hvor-
dan omradet kan udvikles og omdannes rent fysisk. lllustrationsplanen tager
udgangspunkt i den igangsatte planlazegning med boligbebyggelse i 2-4 etager.
Udviklingsomradet Blegen 5-9 er medregnet i skgnnet fremtidig trafik for
Mgllestensgrunden.

Der drives pt. kun erhverv pa Blegen 5-9, med en anslaet parkeringskapaci-
tet pa Blegen 5-9 pa ca. 15-18 p-pladser.

Omradet har idag jf. kommuneplan 2017 en parkeringsnorm for kontorer-
hverv pa 1 p-plads pr. 60m2 og ved lagervirksomhed 1 p-plads pr. 200 m2

FORSLAG TIL O-ALTERNATIVET

O-alternativet opretholdes hvis planforslagene ikke vedtages endeligt af Ran-
ders Byrad. | dette tilfeelde vil den nuveerende kommuneplan veere geeldende
for omradet.

O-alternativet er den situation, hvor planerne ikke vedtages og den nuvee-
rende anvendelse og planlagning bevares status quo.

Ved status quo vil omradet fortsat henligge som et isoleret erhvervsomrade —
naermest som en g’ — i det centrale Randers ved "Mgllestensgrunden”. Her-
ved vil omradet fortsat anvendes til erhverv og industri i overensstemmelse
med den eksisterende lovlige anvendelse.

Mange af bygningerne vil sandsynligvis ligge ubenyttede hen med fare for, at
de forfalder ydeligere. O-alternativet vil ogsa betyde, at byveeksten og efter-
spgrgslen pa boliger vil skulle placeres andetsteds og mere spredt og sand-
synligvis uden samme synergi og muligheder som en ny bynaer bydel kan give
grundlag for i omradet ved "Mgllestensgrunden”.

FORSLAG TIL OVERVAGNING

Som led i den generelle overvagning af trafikken i Randers vil der Igbende
blive gennemfgrt trafikteellinger i og omkring planomradet for at vurderer
trafikbelastning og sikkerhed.

Trafiksikkerheden kan overvages gennem observationer af trafikafviklingen

pa lokaliteten samt opggrelse af uheld. Dette sker Igbende i forbindelse med
den arlige budgetlaegning for trafiksikkerhedsomradet.

AFVARGEFORANSTALTNINGER

Trafiksikkerheden samt treengsel kan forbedres med hensigtsmaessig indret-
ning af trafikmgnstre.

Det kan vaere hensigtsmassigt at foretage nogle mindre justeringer af en-
kelte veje for at understgtte gnskelige rutevalg.

Randers Kommune 14
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Randers Kommune

Det kan veere hensigtsmaessigt at udvide hastighedszonen i den gstlige ende
af Keergade til ogsa at omfatte vejnettet op mod byudviklingsomréaderne.

P& Jaegergade bgr skiltningen understgttes af fysiske foranstaltninger — f.eks.
med sideheller som pa Keergade og Tebbestrupvej.

Udvidelsen af hastighedszonen skal bidrage til, at der ved byudviklingen
fastholdes en godt sammenhangende bydel, hvor det er trygt at faerdes.

| 40 km/t hastighedszonerne bgr der arbejdes for at opna en ensartethed i
udformningen af veje, kryds og foranstaltninger, s man som trafikant ikke er
i tvivl om, hvorvidt man befinder sig i eller uden for zonerne.

Der bgr i den forbindelse ogsa arbejdes hen imod, at der opnas et sam-
menhangende cykelrutenet i Vorup, som sammenbinder bydelen - herunder
forbindelser til skolen - og giver attraktive forbindelser ind mod Randers C.
Der vil i fremtiden vaere fokus pa at stisystemet til bade cykler og gaende
udvikles.

Der er idag muligheder for at tage cyklen ind til bymidten, busterminalen og
banegarden. Den bynare beliggenhed og tilknytning til eksisterende stisyste-
mer kan motivere borgerne til at benytte bus/cykel i stedet for bil.

BESKRIVELSE AF KUMULATIVE EFFEKTER

De kumulative effekter fra pavirkningen af tarfikafvikling/-kapacitet i omra-
det ved "Mgllestensgrunden og som ligger til grund for scoping af indhold til
miljgrapporten er beskrevet og vurderet i underafsnittet "vurdering af konse-
kvenserne af planerne i og uden for omradet”.

BESKRIVELSE AF TEKNISKE MANGLER OG
MANGLENDE VIDEN

Den trafikale vurdering er behaeftet med en generel usikkerhed omkring,
hvordan trafikstrgmmene andres som fglge af gvrig planlaegning i omradet.

Randers Kommune fglger Igbende trafikteellinger i omradet.

BEGRANSNINGER | MILJORAP-
PORTENS METODE

Som loven foreskriver, er miljgrapporten udarbejdet pa grundlag af kendte,
eksisterende oplysninger. Der er i forbindelse med rapporten ikke udarbejdet
nye undersggelser.

11.BILAG

Vedlagt miljgrapporten findes:
BILAG A: Sreeningsskema

BILAG B: Trafiknotat fra COWI, Juli 2019.
BILAG C: Trafiknotat fra COWI, 2018.
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Screening af Lokalplan 659 — Bolighebyggelse pa Mgllestensgrunden i Vorup
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BILAG A- Screening for miljevurdering
Forslag til Boligbebyggelse ved Mgllestensgrunden i Vorup
og forslag til 34 Tilleeg til Kommuneplan.

Sagsnr. 01.02.05-P16-108-18

Randers Kommune er i feerd med at udarbejde en ny lokalplan til etageboliger ved
Mgllestensvej, Blegen og Hviidsvej i Vorup By, Vorup, og har i den forbindelse scree-
net den forelgbige udgave af planforslaget.

g

*612"- ojes af Raniders.
kommuna

oy - cykelstigjes af Rds.
1\ Kommune

Oversigt - planafgraensning er vedhaeftet som bilag.
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Forelgbig projektforslag af byggeriet pa "Mgllestensgrunden’”.

Forvaltningens vurdering er, som det fremgar af nedenstaende screening, at der skal-
foretages en miljgvurdering pa omradets trafikale forhold i forhold til trafikafvikling og
kapacitet.

Lokalplanforslagets indhold og formal

Stgrrelse og beliggenhed:

Planforslagets omrade udgar ca. 24.992 ha, og er beliggende forenden af Mglle-
stensvej, Blegen og Hvidsvej i Vorup pa sydsiden af Randers Fjord i bunden af Gu-
denadalen.

Omradet omfatter et tidligere erhvervsomrade, hvor starstedelen fremstar forsgmt
med tomme nedslidte erhvervsbygninger og et bevokset ubebygget areal.

Lokalplanomradet ligger i bunden af Gudenadalen i et lavbundsomréde under kote 3,0
med et fladt terreen. Der er vejadgang til omradet fra syd via Blegen, Hviidsvej og Mal-
lestensvej.

Det omkringliggende landskabet er preeget af de karakteristiske traek helt tilbage fra
istiden, hvor Gudenddalen har skabt det smukke og unikke dalstrag med haevet bak-
kesider/ moraenebakker syd og nord for omradet. Den omkringliggende bebyggelse
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har igennem tiderne vokset sig op ad bakkesiderne og skabt et helt unikt samspil hvor
landskab og bebyggelse fremhaever hinanden

Zonestatus, anvendelse og adgangsforhold:
Lokalplanomradet ligger i byzone og omfatter Hviidsvej nr. 18-23, Blegen 11-17, Mal-
lestensvej 13.

Planens art og indhold:

Planforslaget giver mulighed for ca. 243 boliger i form af etageboliger med mulighed
for reekkehuse. | skitseprojektet er omradet inddelt i 3 delomrader med forskellig ka-
rakter, mod gst og vest etableres sakaldt etagebyggeri "Town houses”, mens omra-
dets centrale bygningsmasse bestar af etagebyggeri i 3-4 etager med vinklede grgnne
tage. Bebyggelsen omkranser grgnne gardrum, der er udlagt til feelles opholdsareal.

Plangrundlag og forhold til anden planlaegning:

Starstedelen af omradet er ikke omfattet af en lokalplan. Forvaltningen vurderer, at
der er tale om en stgrre bebyggelse, der veesentligt 2endrer det bestdende miljg. Rea-
lisering af projektet kreever derfor, at der vedtages en ny lokalplan.

Omradet er i Kommuneplan 2017 udlagt til byomdannelse i form af etageboligbebyg-
gelse og omfattet af fglgende rammeomrader:

1.04.B.20 — Blegen Vest:
Bebyggelsen ma ikke opfgres mere end 6 etager og hgjere end 21 meter.
Bebyggelsesprocenten i omradet ma ikke overstige 125% for den enkelte ejendom.

1.04.B.21 - Blegen @st:
Bebyggelsen ma ikke opfares mere end 7 etager og hgjere end 21 meter.
Bebyggelsesprocenten i omradet mé ikke overstige 125% for den enkelte ejendom.

1.04.B.22 — Hviidsvej:
Bebyggelsen ma ikke opfares mere end 4 etager og hgjere end 12 meter.
Bebyggelsesprocenten i omradet ma ikke overstige 80% for den enkelte ejendom.

Projektet er - i hovedtreek - i overensstemmelse med kommuneplanen. Det ansggte
projekt og den samlede bebyggelsesprocent er lavere end kommuneplanens ramme-
bestemmelser giver mulighed for. Dog er den sydlige del ikke i overensstemmelse
med kommuneplanens bebyggelsesprocent. Der skal udarbejdes et forslag til tillaeg til
Kommuneplan 2017,s& kommuneplanens maksimale hgjder og bebyggelsesprocent
tilpasses projektet og byradets beslutning. Der er tale om en mindre sendring af kom-
muneplanen, der mindsker byggemulighederne.

Hgringssvar i forbindelse med hgring af Kommuneplan 2017

| forbindelse med den offentlige hgring af Kommuneplan 2017 modtog forvaltningen
hgringssvar fra 45 naboer til omradet ved Blegen, Mgllestensvej og Hviidsvej. | hg-
ringssvaret stillede de en raekke spagrgsmal til byggemulighederne i omradet. Harings-
svaret omhandlede:

- Manglende opmaerksomhed omkring offentlig hgring

- Piloteringsarbejde og eventuel pavirkning af omkringliggende boliger

- Hgjden i rammeomradet vil give gener hos naboejendommene i forhold til pri-
vatliv, skygge og udsigt.

- Fald i veerdi for naboejendomme

- Fugtige jorde bliver et stgrre problem

- @get trafik

- Anvendelsesmuligheder pa& grunden

Side 3
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Byradet besluttede i forbindelse med behandling af haringssvar til Kommuneplan
2017, at forvaltningen i dialogen om projektet pa Hviidsvej, Blegen og Mgllestensve;j
sikrer, at projektet tilpasses med henblik pa udarbejdelse af kommuneplantilleeg og lo-
kalplan, sa:

- Bebyggelse placeres med respekt for sigtelinjer langs vejene Hviidsvej, Ble-
gen og Mgllestensvej

- Bebyggelse tilpasses i hgjde og placering i forhold til den omkringliggende be-
byggelse med hensyntagen til indkig og skyggegener

@vrige planforhold:

Klimasikring:

Jf. kommuneplanen ma der ikke opfgres bebyggelse med gulv i stueetagen under
kote 3 af hensyn til risiko for oversvammelse. Projektet sikrer ikke dette, da der tages
udgangspunkt i, at omradet sikres mod oversvemmelser af projekt "Storkeengen”, der
ligger umiddelbart nord for eiendommen. Lokalplanen bgr dog indeholde
bestemmelser om klimasikring til kote 3, men mulighed for, at der kan dispenseres fra
dette, nar omradet er klimasikret pa anden vis.

Trafikplan:
Cowi har udarbejdet en trafikvurdering af omradet i Nedre Vorup som omfatter "Malle-

stensgrunden”. Den overordnede konklusion er, at omradets eksisterende vejnet har
kapaciteten til at handtere den fremtidige trafik som faglge af byudvikling i Vorup.

@konomiudvalget besluttede den 13.12.2018 at der sidelgbende med lokalplanen skal
foreligger en mere omfatet trafikplan med lgsningsforslag pa de trafikale udfordringer i
Vorup.

Det anslas at trafikken til og fra lokalplanomradet vil udggre godt 650 bilture i dggnet.
Det er forvaltningens vurdering, at en realisering af lokalplanen vil have veesentlig pa-
virkninger for det omkringliggende vejnet.

Natur - Na. 5:

Ved lokalplanleegning skal der sa vidt muligt planlsegges for en bufferzone til § 3 be-
skyttede naturomrader i form af randomrader uden bebyggelse. Bufferzonen skal som
udgangspunkt have en bredde pa 10 meter. (Omfatter en lille del af omradet mod
nord)

Lavbundsarealer og mulige vddomrader Lv. 1:

Mulige vadomrader og lavbundsarealer, skal friholdes for byggeri og anleeg, som hin-
drer naturgenopretning. Lv. 2 Planlaegning for anleeg mv. pa lavbundsarealer skal ba-
seres pa risikoen for forhgjet vandstand. (Omfatter en lille del af omradet mod nord).

Kystneere byzone — Ky. 4:

I den kystneere byzone skal der, ved udarbejdelse af lokalplaner og ved dispensation
fra eksisterende lokalplaner, gares rede for, hvorledes den pateenkte plan pavirker ky-
sten. (Omfatter hele omradet)

Stgjbelastede arealer - St. 1:

Stagjbelastede arealer kan ikke udleegges til stgjfalsom anvendelse, medmindre den
fremtidige anvendelse kan sikres mod stgjgener. Ved udarbejdelse af kommuneplan-
tilleeg og lokalplaner for arealer, der er belastet af stgj, skal der fremleegges dokumen-
tation for, eller beregninger der sandsynliggar, at Miljgstyrelsens vejledende graense-
veerdier overholdes.

Konkrete problemstillinger

Side 4
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Det skal sikres, at den nye bebyggelse indpasses i det omkringliggende miljg og pla-
ceres sa bebyggelsen pa "Mgllestensgrunden” forbindes visuelt med fjorden og den
bagvedliggende bebyggelse ved fastleeggelse af byggefelter og angivelse af etagehgj-
der.

Baggrund for screeningen
Der er foretaget en screening af planforslaget i henhold til 8 8, stk. 2 i miljgvurderings-

loven (lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM),
lovbkg. nr. 448 af 10. maj 2017).

Lovens formal er at sikre et hgijt miljgbeskyttelsesniveau og at bidrage til integrationen
af miljghensyn under udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og programmer.

Formalet med neaervaerende screening er at afklare, om der efterfalgende skal udarbej-
des en egentlig miljgvurdering eller ej.

Afggrelse

Ifalge miligvurderingsloven skal et planforslag kun miljgvurderes, hvis det ma antages
at kunne fa en vaesentlig indvirkning pa miljget.

| screeningen er det derfor vurderet, om planforslaget kan fa en veesentlig indvirkning
pa miljget, pa en raekke forhold som er defineret i miljgvurderingsloven, herunder for-
hold som menneskers sundhed, landskab, flora, fauna, kulturarv, arkeeologisk arv mv.
Skemaet fremgar pa de neestfglgende sider.

Planforslaget pavirker ikke et internationalt naturbeskyttelsesomrade.

Planen er ikke omfattet af bilag 1 eller 2 men saetter rammerne for fremtidig anleegtilla-
delser og kan forventes at fa veesentlig indvirkning p& miljget (88, stk. 2, nr. 2)

Der er gennemfgrt en screening efter de kriterier, der er angivet i lovens bilag 3. |
screeningen er anvendt et skema med en reekke miljgtemaer, herunder de temaer,
som en miljgvurdering jvf. lovens § 1, stk. 2, skal omfatte. Skemaet fremgar pa de
naestfglgende sider.

Planforslaget vurderes pa& baggrund af screeningen at kunne f& vaesentlig indvirkning
pa miljget og er derfor omfattet af kravet om miljgvurdering. Der skal sdledes udarbej-
des en miljgrapport, som forventes at omhandle:

o Trafikafvikling/-kapacitet:
Udviklingen af omrédet medfarer en gget trafikmeengde pa godt 650 bilture i
dggnet. Det er forvaltningens vurdering, at en realisering af lokalplanen vil
have veesentlig pavirkninger for det omkringliggende vejnet.

Side 5
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Screening for Miljgvurdering

Planforslagets navn:

Boligbebyggelse pa
Mgllestensgrunden i
Vorup

Dato: 29.1.2018

Ansvarlig planleegger:

Kim Bak Kolstrup

Ikke relevant

Ikke vaesentlig indvirkning

Veesentlig indvirkning

By-arkitektoniske veerdi

Fx. Bystruktur, Byprofil, Byafgraensning,
Visuel/zestetisk pavirkning, Seerlige hen-

syn, sammenhaenge mv.

Plan:

Der er tale om en unik og attraktiv beliggenhed i Randers.
Grunden ligger i et lavtbundsomrade for enden af Hviidsvej,
Mgllestensvej og Blegen, som afgraesning til det &bne eng-
areal og Gudenden mod nord.

Byens og omradets profil bestar af haevede bakkesider nord
og syd for dalen, hvor bebyggelsen igennem tiderne er vok-
set op ad bakkesiderne og har skabt et samspil, hvor land-
skab, bebyggelse og vinklede tage fremhaever hinanden.
Den omkringliggende bebyggelse er primeert parcelhuse i 1-
2 etager. Der er i dag nogle rigtig flotte kig fra Vorup ind over
midtbyen og fra nord ind over Vorup. Forvaltningen vurderer,
at disse kig udger en seerlig vaerdi for omradet og det er der-
for seerligt vigtigt at de respekteres og taenkes ind i projektet.
Byens vinklede tage fremtraeder som et kendetegn for omra-
det. Det er vigtigt at bebyggelsens skala ses i sammenhaeng
med de eksisterende kvaliteter og ikke bliver en visuel barri-
ere mellem de bagvedliggende boligomrader og det grenne
strgg ved Gudenaen.

Forvaltningen vurderer, at projektet i hgjere grad indpasser
sig omgivelserne og den eksisterende struktur i forhold til
tidligere projekt fra 2013 der bestod af etagebebyggelse i op
til 6 etager.

Radgiver har udarbejdet visualiseringer, der viser, at
bebyggelse i 2-4 etager ikke har vaesentligt indvirkning pa
det omkringliggende miljg, naturen og adalen.

Bebyggelsen vil pga. grundens placering veere synlig, men
ikke mere synligt end det kan forventes fra et naturomrade
omgivet af bymaessig bebyggelse.

Bebyggelse i 4 etager findes ikke andre steder i Nedre Vo-
rup, men vil pa den anden side indikere, at omradet ogsa
har en sammenheaeng til fremtidig bebyggelse pa

Brotoften og Stgberigade som en del af Byen til Vandet.

Projektets skybrudsveje ved Mgllestensvej, Blegen og Hvi-
idsvej er placeret i forleengelse af de nuvaerende veje, sa
omradets sigtelinjer af Blegen, Hviidsvej og

Mgllestensvej bevares og indteenkes i planleegningen.
Sigtelinjer har derved en fin placering i projektmaterialet.
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Der er i det arkitektoniske udtryk indarbejdet forskydninger i
facaden, samt variation i etagehgjde sa bygningsvolume-
nerne fremstar opdelte og derved mindre massive.

En del af projektets tage fremstar med flade tage. Forvalt-
ningen vurderer, at projektet som en helhed bgar have tag-
heeldninger sa tagformen indgar i samspil med de omkring-
liggende tage, der har taghaeldning og primeaert bestar af
saddeltage.

Forvaltningen vurderer, at de grgnne vinklede tage vil bi-
drage positivt til omradet og indgé i en fin sammenhaeng
med dalens grgnne strgg.

Der vil i lokalplanen blive fastsat bestemmelser om bebyg-
gelsens ydre fremtraeden b.la. i forhold til bygningskroppen,
etagehgijder, tagflade. Tilbagetreekninger og materialeskift
bgr bearbejdes yderligere i forbindelse med lokalplanleeg-
ning og udarbejdelse af et egentligt byggeprojekt.

Det er forvaltningens vurdering, at bebyggelsen bgr opdeles
i flere enheder for at skabe en starre visuel sammenhaeng
mellem nord og syd, sa bebyggelsen ikke bliver en visuel
barriere mellem de bagvedliggende boligomrader og det
grgnne strgg ved Gudenaen.

Dette afklares naermere i den videre detaljerede planleeg-
ning.

Landskabelige veerdier

Fx. Veerdifuldt landskab, Kystnaerhed,
Geologiske interesser, Terrsenformer, Vi-
suel pavirkning, starre uforstyrrede land-
skaber,

Plan:

Kystneerhedszonen:
Lokalplanomradet er beliggende indenfor kystneerhedszo-
nen.

Det planlagte omrade ligger i forleengelse af eksisterende
bebyggelse, og omradet ligger bag bebyggelse set fra ky-
sten.(Kysten slutter ved Randers Bro, sa kystnaerhedszonen
kastes derfra).Radgiver har udarbejdet visualiseringer der vi-
ser, at bebyggelsen indgar i sammenhaeng med eksiste-
rende bebyggelse og landskab.

Det er pa denne baggrund forvaltningens vurdering at ejen-
dommen ikke vil stride mod Planlovens intentioner om be-
skyttelse af de i kystneere omrader.

Veerdifuldt landskab/ Gudené&dalen:

Lokalplanomradet ligger i bunden af Gudenadalen i et lav-
bundsomrade under kote 3,0 med et fladt terreen med enge
og Gudenaen mod nord.

Omradet og naturen ved Gudenadalen vurderes som et
seerligt veerdifuldt landskab, der har stor veerdi for byen.

Det omkringliggende landskabet er praeget af de karakteri-
stiske traek helt tilbage fra istiden, hvor Gudenadalen har
skabt det smukke og unikke dalstrag med haevet bakkesi-
der/ moreenebakker syd og nord for fjorden. Den omkringlig-
gende bebyggelse har igennem tiderne vokset sig op ad
bakkesiderne og skabt et helt unikt samspil hvor landskab
og bebyggelse fremhaever hinanden. Udsigten er et kende-
tegn for omradet pga. det stigende terreen.

Lokalplanomradet udger i dag en barriere mellem den bag-
vedliggende byzone og Gudenaens gregnne areal. Ved at
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omdanne lokalplanomradet fra erhvervsgrund til ny boligbe-
byggelse vil der udfra en planmeessig helhedsvurdering ske
en hensigtsmaessig udvikling af omradet, der skaber en
bedre afslutning pa Blegen, Hviidsvej og Mgllestensve;.

Lokalplanomradet indgar visuelt i sammenhaeng med kysten
og adalens grgnne landskab.

Det skal i lokalplanen sikres, at den nye bebyggelse indpas-
ses i det omkringliggende miljg og placeres sa
bebyggelsen for enden af Hviidsvej, Mgllestensvej og Ble-
gen forbindes visuelt med fjorden og den bagvedliggende
bebyggelse ved fastleeggelse af byggefelter og angivelse af
etagehgijder.

Der skal i lokalplanen fastsaettes principper, sa der sikres en
visuel landskabelig sammenhaeng til &dalens grgnne natur.

Det vurderes, at nyt byggeri i lokalplanomradet vil veere syn-
ligt fra Vorup enge og Gudenden pga. grundens placering.

Radgiver har udarbejdet visualiseringer, der viser, at bebyg-
gelse i 2-4 etager ikke har vaesentligt indvirkning pa det om-
kringliggende miljg, naturen og adalen.

Sigtelinjer:

Omradets karakterfulde profil og vue til Gudenadalen af ga-
deveje er en by arkitektonisk profil der bgr veernes om, jf.
Randers Kommuneatlas.

Bebyggelsen respekterer sigtelinjen langs Hviidsvej, Blegen
og Mgllestensvej.

Lokalplanen skal fastleegge zoner gennem omradet til frihol-
des af bebyggelse og altaner, sa det lange kig fra Hviidsvej,
Blegen og Mgllestensvej mod Gudenadalen bevares.

Lokalplan fastleegger, at bebyggelsen nedtrapper i hgjden
mod den bagvedliggende boligbebyggelse, s der naermest
parcelhusene kan bygges i to etager svarende til byggelo-
vens byggeret i parcelhuskvarter.

Kulturarv, herunder kirker og de-
res omgivelser og arkitektonisk
arkeeologisk arv.

Fx: Veerdifulde kulturmiljger, arkitektonisk

og arkaeologisk arv eller bevaringsveer-
dige bygninger.

Plan:

Omradet anvendes pt. til erhverv. P& denne baggrund vur-
deres omradet ikke at indeholde veerdifulde kulturmiljger.

Museum @stjylland oplyser, at der ikke er registreret fortids-
minder pa matriklerne, men i det gamle vadomrade nord for
lokalplanomradet er der registreret flere fortidsminder bl.a. i
form af et sveerd fra middelalderen og en gkse fra tidlig
bronzealderen — som formentlig for mere end 3500 ar siden
er blevet ofret til guderne.

Umiddelbart er der ingen arkaeologiske interesser i det pa-
geeldende omrade, da det topografisk ligger sa lavt, at det
hverken i oldtiden eller i middelalderen har veeret muligt at
bo pa stedet. Det kan dog ikke udelukkes, at der kan veere
spor efter hidtil uregistrerede fortidsminder i form af f.eks.
deponerede eller tabte genstande i lokalplanomradet, da det
ligger i den gamle brednaerezone.
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De eventuelle fortidsminder er beskyttet af museumslovens
§ 27. Sa hvis der under jordarbejdet findes spor af fortids-
minder i form af arkeeologiske genstande

eller anlaeg eksempelvis traekonstruktioner fra oldtiden eller
nyere tid, skal der i henhold til Museumsloven § 27, stk. 2
ske standsning af anlaegsarbejdet, i det omfang det bergrer
fortidsmindet. Fortidsmindet skal straks anmeldes til Mu-
seum dstjylland (tif. 8712 2600).

Museum @stjylland vil gerne orienteres om, hvornar anlaegs-
arbejdet gar i gang, s& en arkeeolog har mulighed for at be-
sigtige jordarbejdet.

Grgnne omrader og beplantning

Fx Parkomrader, landskabskiler, skov,
veerdifuld beplantning, og adgang til disse
omrader. Medfgrer projektet indgreb i et
gregnt landskab/omrade? Driftsformer,
plantevalg og beplantning ift. bebyggelse

De Grgnne Bestillere:
23.01.2019 IGU.

Naturomradet Storkeengen som ligger lige nord for projekt-
omradet vurderes ikke at blive pavirket af projektet. Der lig-
ger en gammel jernbane mellem projektarealet og naturom-
radet, denne jernbane danner en graense mellem projektare-
alet og engomradet. Jernbanen vil formentligt pa sigt blive
lavet om til en gangsti til gavn for omradets beboere.

Dyre- og planteliv
samt biologisk mangfoldighed

Fx: Z£ndringer i kvaliteten og omfanget af
levesteder for planter og dyr. Fredede ar-
ter. Aktiviteter eller feerdsel i naturen, der
pavirker plante- eller dyrelivet. Spred-
ningskorridor for vilde dyr.

Natur:
PIH - 24-1-2018

Kommunen har ikke kendskab til forekomst af fredede eller
radlistede arter og ved eftersggning i databasen Naturbasen
er der ikke fundet nogle. Omradet har ikke karakter af at
veere et seerligt levested. Data fra www.fugleognatur.dk er
benyttet i henhold til licens A34/2016.

Omradet er ikke en del af en spredningskorridor for dyre- og
planteliv.

Naturbeskyttelsesinteresser

Fx nbl. 8 3: Sger, moser, ferske enge,
strandenge, heder, overdrev og vandigb,
nbl 88 15-17; strandbeskyttelseslinje,
s@-0g a-beskyttelseslinje og
skovbyggelinje. Fredskov. Jordfaste for-
tidsminder, fortidsbeskyttelseslinje (nbl. §
18), kirkebyggelinje (nbl. § 19), beskyt-
tede jord- og stendiger (museumslovens
§29 a).

Natur:
PIH-24-1-2018
Der er ingen naturbeskyttelsesinteresser i omradet.

Det bemeerkes dog at et mindre areal mellem Blegen og
Mgllestensvej er naturmaessigt mose, men pga. af starrel-
sen pa ca. (2100m?) ha er det IKKE beskyttet af naturbe-
skyttelseslovens § 3.

Den bevoksede del af omradet pa matr. 7gs (>2500m?) be-
star af en veludviklet ruderat, som pga. jordbundsforhold kan
vokse sig ind i 8 3- beskyttelsen som overdrev inden for en
arraeekke.

Skovrejsning

Fx: Skabes eller fiernes der skov?

De Grgnne Bestillere:

23.01.2019 IGU.

Der hverken skabes eller fjernes skov.

Natura 2000

Findes der Natura 2000 omrader i eller i
naerheden af planomréadet — Hvilke? Bli-
ver de pavirket? Jf. krav fra Habitat-direk-
tivet. Denne vurdering skal altid med. Se
ogsa notat herom fra Natur: F:\4_Plan\0
Skabeloner\Miljgvurdering

Natur:
PIH-18-1-2018

Der er en afstand p& mere end 4 km til de neermeste Natura
2000-omrader nr. 229 Bjerre Skov og Haslund Skov.

Bade ud fra afstanden og karakteren af det ansggte vurde-
res det ansggte hverken i sig selv, eller i forbindelse med
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andre planer og projekter, at fa negativ effekt pa de arter el-
ler naturtyper, som Natura 2000-omradet er udpeget for at
beskytte.

Bilag IV arter

Findes Bilag IV arter i eller i naerheden af
planomradet — Hvilke? Bliver de pavirket?
Jf. krav fra Habitatdirektivet. Denne vur-
dering skal altid med. Se ogsa notat
herom fra Natur:

F:\4_Plan\0 Skabeloner\Miljgvurdering

Natur:
PIH- 18-1-2018

Flagermus

Hvis der ved gennemgang af bygningen findes tegn pa yng-
lende flagermus (fx ekskrementer og rester fra byttedyr (in-
sektrester)) skal der tages hand om flagermusene inden
nedrivning.

| tilfeelde af at man finder sportegn fra flagermus, skal flager-
musene udsluses pa den rigtige made afhaengig af, hvilken
art der findes. Vildtkonsulenten kan som regel vejlede og
méske hjeelpe med en evt. udslusning. Vildtkonsulenten kan
findes hos Naturstyrelsen Kronjylland pa tif.: 72 54 39 20.
Nedrivning ma ikke finde sted far en evt. udslusningen er af-
sluttet.

Odder

Lokalplanomradet ligger mindre end 50 m fra Storkeengen
der er en del af Guden&ens delta. Gudenaen er et levested
er et levested for Odder.

Det forventes at den forekommer periodisk og sporadisk i
udkanten af dens delta.

Odderen er tilpasset et liv i og opholder sig en stor del af ti-
den i vand. Den findes i savel rindende som stillestdende
vand og sger, samt moser med store rgrskovsomrader er
seerligt velegnede levesteder for arten. Odderen yngler og
raster i uforstyrrede rgrskove og krat ved sger og der med
gode fiskebestande. Den er hovedsageligt falsom overfor
forstyrrelser p& ynglepladsen. Udfgrelsen af lokalplanen for-
ventes ikke at pavirke artens yngle- og rasteomrade vaesent-
lig i negativ retning.

Grogn kglleguldsmed

Den voksne guldsmed opholder sig hovedsageligt teet pa
Gudenaen, hvor den yngler, men den kan dog traeffes langs
med vadomrader og vandlgb langt fra hovedvandlgbet. Lar-
verne er flerarige og lever i vandlgbsbunden nedgravet i
sand eller grus. Udfarelsen af lokalplanen forventes ikke at
pavirke artens yngle- og rasteomrade veesentlig i negativ
retning.

Der er tale om at eendre et omrade, der tidligere var er-
hvervsomrade og nu ligger forsgmt og ubenyttet hen Udfe-
relsen af lokalplanen forventes ikke at have vaesentlig nega-
tiv effekt pa bilag IV arter.

Risiko for oversvammelse

Er der risiko for oversvemmelse ved sky-
brud?

Se: CB-kort, klimaprofilen, Cowi-data
(Reg. Midt) — Skybrud.

(Baggrundsmateriale: Klimatilpasnings-
planen, fra 2014).

Plan:

Omradet er moderat bergrt af risiko for oversvemmelse ved
skybrud (p& hhv. 10, 50 og 100 mm), men fremtidigt byggeri
er forberedt p& handtering af denne risiko.

Der stilles i lokalplanen krav om klimatilpasning til kote 3, li-
gesom omradet forventes klimatilpasset i form af Storkeen-
gen.

Overfladevand handteres i omradets gennemgaende sky-
brudsveje af Blegen, Hviidsvej og Mgllestensve;.
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Byggerier i huller og vandveje

Bygges der p& omrader, der lokalt ligger
lavt, eller som ligger i vandveje, hvor van-
det vil stramme ved skybrud og langvarig
regn?

Se: CB-kort, klimaprofilen, Cowi-data
(Reg. Midt) — Strgmningsveje.

Plan:

| projektet Klimatilpasning Storkeengen, planleegges der
etableret skybrudsveje pa Hviidsvej, Blegen og Mglle-
stensvej og frem mod engomradet nord for lokalplanomra-
det. Skybrudsvejene skal kunne handtere en regnhaendelse
pa op til en 100 arshaendelse.

Udformningen af skybrudsvejen vil vaere som en vej med
krav til hgjde pa kantsten, eller som en grgft med en nzer-
mere fastsat kapacitet.

Skybrudsvejene Mgllestensvej, Hviidsvej og Blegen indpas-
set og sikres med lokalplanen.

Der vil i lokalplanen blive fastsat bestemmelser om sky-
brudsvejene. Dette afklares nzermere i den videre detalje-
rede planlaegning.

Byggerier i lavtliggende omrader
teet pa& kysten

Bygges der pa arealer der ligger under
kote 3,0 m DVR90?

Se: Klimaprofilen i CB-kort.

Plan:

Lokalplanen skal sikre, at omradet er sikret til gulvkote 3 el-
ler klimasikring til gulvkote 3.

Omradet forventes at blive klimasikret til kote 3,0 m nar pro-
jekt storkeengen er etableret. Hvis projekt storkeengen reali-
seres, sa kan forvaltningen dispensere for lokalplanomradet,
sa der kan bygges under kote 3.

Omradet er placeret i et lavbundsomrade ved kysten/ Gu-
denden i kote ca. 1,5 m i grundens nordlige afgraensning til
ca. 2,75 mi grundens sydlige afgraensning. Lokalplanen vil i
overensstemmelse med kommuneplanen sikre, at omradet
klimasikres til kote 3. Hvis projekt "Storkeengen”, der ligger
umiddelbart nord for ejendommen etableres, forventes dette
at opfylde kravene til hgjvandssikring til kote 3 meter
DVR90.

Da projekt storkeengen farst forventes etableret i ar 2021,
sa skal lokalplanen give mulighed for og sikre klimasikring
inden projekt storkeengen er etableret.

Dette afklares naermere i den videre detaljerede planleeg-
ning.

Afledning af regnvand

Er der udfordringer ved afledning af regn-
vand fra tage og befaestede arealer?

Miljg:
22-01-2019 CSM

Afhzengigt af klimatilpasning af omradet i gvrigt, kan der
vaere behov for volumen til opsamling af regnvand og
pumpe, nar der ikke kan afledes ved gravitation.

Planlagt skybrudsveje gennem omradet skal indarbejdes i
planen.

Det vil veere hensigtsmaessigt at aflede regnvand pa terreen
frem til skybrudsvejene fremfor tilslutning til regnvandsled-
ninger.

Aflgbskoefficienter fastsat i spildevandsplanen skal overhol-
des, eller der skal laves forsinkelse og opsamling af regn-
vand pa de enkelte grunde.
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Luft

Fx Luftforurening fra trafik og virksomhe-
der. Er placeringen pavirket af luftforure-
ning fra omgivelserne?

Omradet er ikke pavirket af luftforurening der skulle veere af
betydning for den aendrede anvendelse.

Lys og/eller refleksioner

Fx Bygningsoverfladers, belysnings, skil-
tes, trafikanleegs og karetajers pavirkning
i forhold til naboomrader og trafikanter

Plan:

Ingen bemeerkninger

Jord

Fx Kortlagt jordforurening? Pavirkning af
inde-/udeklima. Jordens overflade, an-
vendelighed, dyrkningsveerdi. Nedsivning
i jorden. Vind- eller vanderosion. Jord-
handtering, omradeklassificering

Udfyldes af Miljg:
18-01-2019 /AFJ

En stor del af projektomrader er kortlagt pa Vidensniveau 1
0g 2 (lokalitets nr. 731-00002, 731-00728 og 731-00465) ef-
ter Jordforureningsloven (JFL). Hvis der sker eendret areal-
anvendelse pa de kortlagte arealer til et af fglgende formal:

*Bolig

«Institution (ved institutioner skal forstas alle former for insti-
tutioner for mennesker f.eks. ogsa sportspladser)

*Legeplads
*Kolonihaveomrade
*Sommerhus

*Alment tilgaengeligt omrade
*Rekreativt omréade.

Skal der sgges om § 8 tilladelse efter JFL.

Jordhandtering foretages efter en
myndighedsgodkendt jordhandteringsplan.

Jordflytning fra ejendommen kraever minimum én analyse
pr. 30 t, med mindre der foreligger en godkendt jordhandte-
ringsplan. Analyseresultat skal fremsendes sammen med
anmeldelse om jordflytning 4 uger far projektstart for jord-
handtering. Skal overskudsjord fra anleegsprojektet genind-
bygges pa ejendommen skal der forinden indhentes tilla-
delse til dette jf. § 19 i Miljgbeskyttelsesloven.

Grundvand

Fx 300 m beskyttelseszone til vandforsy-
ningsanleeg/ -boringer. Risiko for nedsiv-
ning af forurenende stoffer. Drikkevands-
forsyning/reserver. OSD-omrade, Fremti-
dig vandforsyningsomrade. Indvendings-
opland til vandvaerker

Udfyldes af Miljg:
03-01-2019, ASB.

Lokalplansomradet ligger hverken i 300 meters beskyttel-
sesomrade eller indvindingsopland til vandveerksboringer.
Arealet ligger heller ikke i nitratfalsomt indsatsomrade eller
omrade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD).

Da der ikke er drikkevandsinteresser i lokalplansomradet
skal der ikke tages seerlige hensyn til grundvandsbeskyttel-
sen ved lokalplanen.

Overfladevand

Fx udledning af organiske, uorganiske,
toksiske stoffer til sger/vandlgb, vandmil-
jeplan, vadomrader

Udfyldes af Miljg:
22-01-2019 CSM
Anvendelsen af omradet vil fremadrettet veere boligomrade.

Overfladevandet forventes derfor, at have sammensaetning
svarende til almindeligt overfladevand. Den hidtil geeldende
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aflabskoefficient heeves ikke. Der forventes derfor ikke gget
belastning end hidtil tilladt.

Det forudseettes, at afstrgmning fra omrader med forurenet
jord, som kan bidrage med forurenende stoffer, ikke fore-
kommer.

Udledning af spildevand

Fx maengde, betydning for recipient, ren-
seanlaegs kapacitet

Udfyldes af Miljg:
23-01-2019 CSM
Tilslutning for spildevand skal (maske) ske direkte til pumpe-

station, da der er tvivl om kapaciteten i de lokale spilde-
vandsledninger er tilstreekkelig jf. Vandmiljg Randers.

Der vurderes at veere kapacitet pa Randers Centralrensean-
leeg til at modtage spildevandet.

Stgj og vibrationer

Fx stgjpavirkning af omgivelserne. Er
placeringen pavirket af stgj fra omgivel-
serne? Trafikstgj! Stajgreenser i og uden
for planomradet

Ingen bemeerkninger i relation til virksomheder som skulle
give gener.

Lugt

Fx udledning af stoffer der giver lugtge-
ner. Er placeringen pavirket af lugtgener
fra omgivelserne? Neerhed til landbrug?

Ingen bemaerkninger i relation til virksomheder som skulle
give gener.

Sikkerhed/tryghed

Fx oversigtsforhold, trafikstaj, skolevej

Udfyldes af Vej:
18.01.2019, BB

Oversigtsforholdene ud p& Jaegergade fra bade Blegen og
Mgllestensvej er ikke tilstraekkelige. Eventuel deklaration om
lave heek og beplantning mod Jeegergade kan veere en lgs-
ning.

Med en trafikmeengde, som fordeler sig mellem de to veje,
vurderes trafikstgjen at blive under greenseveerdien.

Omradet hgrer til Sgndermarksskolen. Skolevejen er i by-
meessig bebyggelse med fortov langs vejene og cykelsti
langs Bgsbrove;j.

Trafikafvikling/-kapacitet

Fx tilgeengeligheden til omrédet med bil
eller kollektiv transport samt for cyklende
og géende. @get trafikmaengder?

Udfyldes af Vej:
18.01.2019, BB

Bybusser betjener omradet langs Keergade og Bgsbrove;.
P& Arhusvej er der mulighed for regionale busser. Med ca.
300 m til busstoppesteder er omradet udmeerket betjent af
kollektiv trafik.

Cyklende og gaende har let adgang til Randers C ad stisy-
stemet over Den BI& Bro med ca. 1 km til Radhustorvet, 1,5
km til banegéarden og 800 m til busterminalen.

Cowi har udarbejdet en trafikvurdering af omradet i Nedre
Vorup som omfatter "Mallestensgrunden”. Den overordnede
konklusion er, at omradets eksisterende vejnet har kapacite-
ten til at handtere den fremtidige trafik som felge af byudvik-
ling i Vorup.

@konomiudvalget besluttede den 13.12.2018 at der sidelg-
bende med lokalplanen skal foreligger en trafikplan med lgs-
ningsforslag pa de trafikale udfordringer i Vorup.
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Udviklingen af lokalplanomrédet vil generere betydelig
ny trafik i omradet. Omrédet vil generere ca. 650 bilture pr.
dagn (arsdggntrafik) under forudsaetning af, at der bliver
bygget ca. 250 etageboliger. Det er forvaltningens vurde-
ring, at en realisering af lokalplanen vil have vaesentlig
pavirkninger for det omkringliggende vejnet.

Det skal naermere belyses om den gget trafikmaengde
vil kreeve udvidelse af eksisterende anlaeg og evt. ny-
anleeg uden for lokalplanomradet.

Sidelgbende med lokalplanen udarbejdes trafikplan
med lgsningsforslag pa de trafikale udfordringer i Vo-
rup.

Arealforbrug

Plan:

Omradets planlaegning muligger en bebyggelsesstruktur,
der indeholder hgj bebyggelsesprocent, hvilket giver en
kompakt og forteettet udnyttelse af arealforbruget.

Energiforbrug

Plan:

Omradets nye bebyggelse skal som minimum opfylde
BR18’s krav til energiforbrug.

Vandforbrug

Plan

Omradets vandforbrug vil ikke gare krav pa nye vandres-
sourcer.

Produkter, materialer, rastoffer

Plan:

Der forventes ikke seerlige krav til materialer eller rastoffer.

Affald

Fx genanvendelse. Forggelse af affalds-

meengde. Transport af miljgfarlige stoffer,
arbejdstilsynsforhold for renovationsmed-
arbejdere

Affald:
21.12.2018, TSZ

I lokalplanen indarbejdes bestemmelser efter Randers Kom-
munes regulativer for handtering af affald, herunder genan-
vendelse mv. De enkelte bestemmelser vil fgrst blive afkla-
ret i den videre detaljerede planlaegning.

Mennesker

Fx belastningsfaktorer som stgj, luftforu-
rening og stresspavirkning. Det fysiske
arbejdsmiljg, det psykosociale arbejds-
miljg, tryghed i lokalomradet

Plan:

Planleegningen vil tilvejebringe et grundlag, der muliggar en
omdannelse af en tidligere erhvervsgrund til boligformal.

Der sikres overskuelige adgangsveje, grgnne arealer mv.
som sikrer et godt og trygt milj@ i lokalplanomradet.

Sundhedstilstand

Fx forventes det, at forslaget vil have vee-
sentlige konsekvenser for livsstilsfaktorer
herunder: Rygning, Alkohol- og stofmis-
brug, Fysisk inaktivitet eller @vrigt mis-
brug

Plan:

Planlaegning vurderes at have en positiv indvirkning pa den
generelle sundhedstilstand.
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Den lette adgang til rekreative arealer forventes at fremme
fysisk aktivitet i det der bl.a. nord for omradet opfares nye
stisystemer i projekt "Storkeengen”.

Boligmiljg
Fx Skabes der oplevelsesrige og trygge
boligmiljger og pavirkes eksisterende bo-

ligmiljger af planen? Planens konsekven-
ser for neeromradets beboere.

Plan:

Planleegningen vurderes at ville fa en effekt pa det eksiste-
rende boligmiljg

Planlaegningen vil tilvejebringe en stiforbindelse gennem lo-
kalplanomradet, som gar det muligt nemt at komme til Vorup
enge fra det bagvedliggende boligomrade.

Planleegningen vil fastleegge en zone gennem omradet til fri-
holdelse af bebyggelse og altaner, sd man sikrer at det
lange kig fra Blegen, Mgllestensvej og Hviidsvej mod Gu-
denadalen bevares.

For at minimere indkigsgener til nabobebyggelsens haver
placeres huse i maksimalt 2 etager nsermest nabobebyggel-
sen, og der bar fastleegges en byggelinje mod naboer, sa
bygninger som graenser op mod eksisterende parcelhuse,
traekkes tilbage fra naboskel ved fastseettelse af en bygge-
linje med en afstand til skel.

Friluftsliv/rekreative interesser

Fx skaber planen mulighed for udendars-
ophold - herunder leg og sport m.v. Mu-
lighed/adgang til rekreative oplevelser

Udfyldes af De Grgnne Bestillere:
23.01.2019 IGU.

Projektet skaber ikke mulighed for udendgrsophold- herun-
der leg og ophold ud over det der kan forega pa projektarea-
lets opholdsarealer. Men der vil veaere stiforbindelse ud til na-
turomradet storkeengen. Hvis den gamle jernbane lige nord
for omradet bliver omdannet til en gangsti med forbindelse til
engomraderne vest for Jernbanen, vil dette give gode mulig-
heder for omradets beboere for at opleve naturen, motionere
osv.

Svage grupper

Fx bgrn, aeldre og borgere med handi-
cap, tilgeengelighed for alle?

Plan:

Tilgeengelighed for bevaegelseshandicappede varetages af
bygningsreglementet.

Sociale konsekvenser

Fx forventes det, at forslaget vil have vee-
sentlige konsekvenser for borgernes so-
ciale deltagelse herunder: Deltagelse i
foreningsliv, Benyttelse af lokalomradets
muligheder, Socialt netvaerk generelt

Plan:

Lokalplanomradet indrettes med fzellesarealer ved bebyg-
gelserne. Omradet er i teet tilknytning til et stort feelles rekre-
ativt areal mod nord. Lokalplanomradet er saledes indrettet
sa det vil kunne bidrage til leg og ophold for omradets be-
boer og social deltagelse.

Brand, eksplosion, giftpavirkning

Jf. beredskab ang.
fx risikobekendtgarelsen.

Udfyldes af Beredskab:
21.12.2018 JH

Projektet vil ikke have vaesentlig forhgijet risiko for brand og
eksplosion, da det er almindeligt boligbyggeri. Der skal dog i
projektet tages hgjde for tilkgrselsforhold og brandveje tidligt
i projektet.
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Sammenfatning

Bemeerkninger

Planforslaget vurderes pa baggrund af screeningen at
kunne fa vaesentlig indvirkning pa miljget og er derfor
omfattet af kravet om miljgvurdering. Der skal saledes
udarbejdes en miljgrapport, som forventes at omhandle:

o Trafikafvikling/-kapacitet:

Udviklingen af omradet medfarer en gget trafik-
meengde pa godt 650 bilture i dagnet. Det er for-
valtningens vurdering, at en realisering af lokal-
planen vil have vaesentlig pavirkninger for det
omkringliggende vejnet.

Planforslaget vurderes pa baggrund af screeningen
ikke at kunne fa nogen vaesentlig negativ indvirkning
pa miliget vedr. nedenstdende parametre:

e By-arkitektonisk vaerdi: Planen skal med be-
stemmelser sikrer, at bebyggelsesstrukturen
bliver tilpasset omradets eksisterende nabo-
bebyggelse,

e Landskabelige veerdier: Det vurderes, at den
visuelle pavirkning af projektet ikke vil &endre
vaesentligt ved helhedsoplevelsen af kystland-
skabet.

e Landskabelige veerdier: Det vurderes, at den
visuelle pavirkning af projektet ikke vil @ndre
vaesentligt ved helhedsoplevelsen af de land-
skabelige veerdier.

Ny bebyggelses i lokalplanensomrade vil have indvirk-
ning pa det omkringliggende kvarter. Ligeledes vil den
hgje bebyggelse veere synlig fra stgrre afstande.
Indvirkningens starrelsesorden og rumlige udstraek-
ning vurderes dog ikke at pavirke omgivelserne vae-
sentlig negativt.

Bebyggelsen vil pga. grundens placering veere synlig,
men ikke mere synligt end det kan forventes fra et na-
turomrade omgivet af bymaessig bebyggelse.

Lokalplanomradet indgar visuelt i sammenhaeng med
kysten og adalens gr@gnne landskab. Der skal i lokal-
planen sikres, at den nye bebyggelse indpasses i det
omkringliggende miljg og placeres sé bebyggelsen for
enden af Hviidsvej, Mgllestensvej og Blegen forbindes
visuelt med fjorden og den bagvedliggende bebyg-
gelse ved fastleeggelse af byggefelter og angivelse af
etagehgjder.

Det vurderes, at bebyggelsen ikke har veesentligt ne-
gativ indvirkning pa det omkringliggende miljg. Det er
forvaltningens vurdering, at bebyggelsen dog bar op-
deles i flere enheder for at skabe en stgrre visuel sam-
menhaeng mellem nord og syd, sa bebyggelsen ikke
bliver en visuel barriere mellem de bagvedliggende
boligomrader og det grgnne strag ved Gudenaen.

Der skal i lokalplanen fastseettes principper, sa der
sikres en visuel landskabelig sammenhaeng til Adalens
grgnne natur. Dette afklares naermere i den videre de-
taljerede planlaegning.

Trafikafvikling/-kapacitet:

Omradet medfarer en gget trafikmaengde. Det anslas
at trafikken til og fra lokalplanomrédet vil udggre godt
650 bilture i dggnet under forudseetning af, at der bli-
ver bygget ca. 250 etageboliger.
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Det er forvaltningens vurdering, at en realisering af lo-
kalplanen vil have vaesentlig pavirkninger for det om-
kringliggende vejnet.

Det skal naermere belyses om den gget trafikmaengde
vil kreeve udvidelse af eksisterende anlseg og evt. ny-
anleeg uden for lokalplanomréadet.

Sidelgbende med lokalplanen udarbejdes trafikplan
med lgsningsforslag pa de trafikale udfordringer i Vo-
rup. Det er forvaltningens vurdering, at det derfor vil
veere hensigtsmaessigt at der ogsa udarbejdes en mil-
jerapport der neermere belyser omradets trafikale for-
hold.

Vejledning ift. krav om miljgvurdering

Planer som er omfattet af krav til MV: Et (eller flere) kryds i de magrkerade felter "vaesentlig negativ ind-

virkning” betyder, at planforslaget altid er omfattet af kravet om miljgvurdering.

Planer hvor der er mulighed for, at de er omfattet af krav til MV: Flere kryds i de rade felter "nogen nega-

tiv indvirkning” kan betyde, at planforslaget/ene er omfattet af kravet om miljgvurdering. Mange miljgpa-
virkninger, som hver for sig er mindre betydende, kan tilsammen udgere en vaesentlig miljgpavirkning,
som skal miljgvurderes (indvirkningens kumulative karakter).

Planer som ikke er omfattet af krav til MV: Kryds i felterne ” Ikke aktuelt / ingen indvirkning” eller *Positiv ind-

virkning” kan ikke fare til, at planforslaget/ene er omfattet af kravet om miljgvurdering.

Behov for miljgvurdering

Vurdering foretage af Plan, pa baggrund af ovenstdende bemaerkninger

NEJ

JA
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Bilag 1 - Kort over planomradet — eksisterende forhold
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Bilag 2 - Forelgbig disponering af planomradet
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1 Baggrund

Realiseringen af planer om byudvikling ved Bojesvej og p& Mgllestensgrunden vil
medfgre en vaekst i trafikken i Vorup-omradet. Randers Kommune har derfor
bedt COWI om at foretage en vurdering af trafikken i omrddet og opstille et for-
slag til trafikplan for omradet. Resultatet heraf afrapporteres i dette notat.

2 Eksisterende forhold

Vorup-omradet er mod nord afgraenset af den jyske laengdebane og mod vest af
motorvej E45. Den overordnede vejbetjening af Vorup-omradet sker saledes fra

Hammelvej i Syd og Arhusvej i gst. Hammelvej er 4-sporet, mens Arhusvej er 4-
sporet nord for Hans Bojes Allé og 2-sporet syd for denne.

Figur 1 Arhusvej syd for Bgsbrovej set mod nord.

Internt i Vorup skaber Bgsbrovej forbindelse mellem Hammelvej og Aarhusvej.
Ud af Vorup danner Tebbestrupvej og Kaergade forbindelse til landsbyerne Teb-
bestrup og Tebbestrup Keer mod vest via underfgringer under E45.

DOKUMENTNR.

001-01
UDGIVELSESDATO UDARBEJDET KONTROLLERET GODKENDT
28.08.2019 OowWJ KSC OowWJ

http://projects.cowiportal.com/ps/A123115/Documents/03 Project documents/001- Vorup/Trafikplan Vorup.DOCX
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Figur 2 Seerlige hastighedszoner i Vorup

Da Tebbestrupvej og Kaergade samtidig er boliggader med indkgrsler til nabo-
ejendomme, hvor der kan forekomme udbakning, er det af trafiksikkerheds-
maessige arsager valgt at etablere en hastighedszone afmaerket med bld E53
tavler med angivelse af en anbefalet hastighed pa 40 km/t. Det er dermed ikke
ulovligt at kgre med 50 km/t. Hastighedszonen understgttes af foranstaltninger
som haavede flader i udvalgte kryds og punktvise indsnaevringer af kgrebanen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A123115/Documents/03 Project documents/001- Vorup/Trafikplan Vorup.DOCX
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Hastighedsmalinger i Kaergade viser en gennemsnitshastighed p& 37 km/t og en
85% fraktil for hastigheden p& 45 km/t. Bilisterne fglger i vid udstraekning sale-
des den anbefalede hastighed.

Hastighedszonen omfatter endvidere straekningen af Bgsbrovej, hvor bycenteret
er lokaliseret.

I den sydlige ende af Vorup er der ligeledes etableret en 40 km/t hastigheds-
zone. Denne zone, som ogsd omfatter vejene ved Sgndermarksskolen, er af-
meerket med rgd hastighedszonetavle (E68.4). Inden for denne zone er det sale-
des ikke lovligt at kgre hurtigere end 40 km/t.

Arhusvej o %
e . - ?-,

1.300 \. 5 ._NGrengvej

Vandveerksvej
500

Keergade

2-109\; i Kristrupvej : ol i
= 3.200 FINE

Hovejeh

1.700 \

Tebbestrupvej

B@sbrovej

?:10'200 rdrhusvej .

\ 30.390

ped 8

.\ISQSbrOVej : g O 4 daa z
o 5.000 £ 3 ’

z

1.300, st Norck
M;‘Eiendalvej Vorup Bouleyard. . :
b5 Lo1o BN 3 1.700 A )
SRR e 2 .\Arhusvej A : e F 8 N.«*\"\
¢ 24.100 :
_ 2 A <
‘@% Kectemindeve) Kang e %
Orkestervej e [ & : e
%, 1.200 N g :
E45
51.500
> .\Ha“hﬁmelvej .
\\> 15.100 :, ) OpenStreetMap © Bidragydere
Figur 4 Trafikken i et hverdagsdegn p8 udvalgte veje i Vorup-omradet.

I kommunens vejplan er Arhusvej og Bgsbrovej udpeget som primaere trafik-
veje. Kaergade, Hgvejen-Mariendalsvej og Vorup Boulevard er sekundaere trafik-
veje.

Bortset fra Bgsbrovej er trafikbelastningen pa vejene internt i Vorup-omradet
generelt ikke hgj. Trafikken i Keergade p& 2.100 biler/dggn pa hverdage, vil sa-
ledes i spidstimen svare til, at der hvert minut passerer 3-4 biler i et snit pa ve-
jen. Foranstaltningerne i Kaergade vil med det aktuelle trafikniveau ikke pavirke
fremkommeligheden ad vejen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A123115/Documents/03 Project documents/001- Vorup/Trafikplan Vorup.DOCX
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Trafikken er til gengaeld meget hgj pa8 de omkringliggende overordnede veje.
E45, Hammelvej, Arhusvej og Grendvej er sdledes alle meget trafikerede veje
med en trafik fra godt 15.000 til knap 52.000 biler pr degn pa hverdage. I spids-
timen svarer det til, at der passerer 25 til 90 biler pr minut i et snit pa vejene.

2.1  Krydset Arhusvej/Grendvej/Stoberigade

Det signalregulerede kryds Arhusvej/Grendvej/Stgberigade ligger umiddelbart
syd for Gudenden. Trafikalt baerer Arhusvej og Grendvej de dominerende trafik-
stremme i krydset, og det er trafikken pa disse veje, som er bestemmende for
styringen af signalanlaegget.

Krydset spiller en central rolle for cykeltrafikken med dobbeltrettede stikrydsnin-
ger i krydsets gstlige og sydlige ben.

Trafikkens omfang ggr, at der dagligt optraeder lang kg frem mod krydset bade
pd Grendvej og Arhusvej. Kapacitetsberegninger for krydset viser en kapacitets-
udnyttelse for de primaere stremme i krydset pa over 85% for spidstimen som
helhed, hvilket er hgjt. I spidskvarteret er kapacitetsudnyttelsen endnu hgjere,
sa mere trafik vil som udgangspunkt medfgre mere kg omkring krydset.

Figur 5 Dronebillede af krydset Arhusvej/Gren8vej i spidstimen.

Fysisk er mulighederne for udbygninger af krydset, som kan give mere kapacitet
reelt opbrugt. Der er ikke mere plads mellem facaderne p& Arhusvej syd for
krydset, og op mod Randers Bro er antallet af spor udbygget til det, der kan
handteres i krydset ved Tgrvebryggen.

2.2 Krydset Arhusvej/Bgsbrovej

I krydset Arhusvej/Bgsbrovej/Kristrupvej er det Arhusvej og Bgsbrovej, som
baerer de primeere trafikstramme, mens trafikken ad Kristrupvej er vaesentligt
lavere. Om eftermiddagen raekker kgen pa ,&rhusvej N i perioder tilbage forbi
punktet, hvor jernbanen krydsede Arhusvej.

Kapacitetsberegninger for krydset viser en kapacitetsudnyttelse for den ligeud-
korende trafik ad Arhusvej p& 80% for spidstimen som helhed. Muligheden for at
optimere afvikling af trafik fra Bgsbrovej ved konsekvent at afkorte grgntiden for
trafikken ad Arhusvej er derfor begraenset. Trafikstyringen i signalanlaegget

http://projects.cowiportal.com/ps/A123115/Documents/03 Project documents/001- Vorup/Trafikplan Vorup.DOCX
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giver mulighed for forleengelser af grgntiden i perioder med kg og dette bidrager
til at sikre flowet i krydset.

Figur 6 Billede fra trafikvideooptagelse af krydset Baosbrovej/Arhusvej/Kristrupvej i
eftermiddagsspidstimen.

P& Bosbrovej udger trafikken mellem Arhusvej N og Bgsbrovej over 80% af den
samlede trafik i morgen- og eftermiddagsspidstimerne. Kgen p& Bgsbrovej op
mod krydset bestar sdledes overvejende af venstresvingende bilister. Laengden
af venstresvingssporet er ikke tilstraekkeligt til at rumme denne trafik. Kgen af
venstresvingende fortsaetter derfor ud i ligeudsporet.

I morgenspidstimen viser droneoptagelser fra krydset Bgsbrovej/Kaergade mor-
gen og eftermiddag d. 15/3 2019 "trillekg" op mod Arhusvej fra Tyvdalen ca.
180 m vest for Arhusvej. Denne kg optraeder dog kun en enkelt gang om morge-
nen i optagelserne.

Figur 7 Enden af trilleko op mod Arhusvej kl. 7:45 i morgenspidstimen.

De i alt 5-10% af bilisterne gennem krydset fra Bgsbrovej, der gnsker at fore-
tage hgjresving mod Arhusvej S eller fortszette ligeud mod Kristrupvej, kan der-
for blive tilbageholdt i kgen, indtil de ndr frem til punktet, hvor
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venstresvingsbanen starter. De far derfor en ekstra forsinkelse. Forsinkelsen er
dog hgjest svarende til et ekstra signalomlgb, og i en stor del af spidstimen af-
vikles kgen helt, ndr der bliver grgnt.

2.3 Krydset Bgsbrovej/Kaergade

Internt i Vorup spiller krydset Bgsbrovej/Kaergade en vigtig rolle for afviklingen
af trafik til og fra den nordlige del af Vorup. Det skyldes, at Kaergade opsamler
en stor del af trafikken fra omradet nord for Tebbestrupvej - seaerligt den del af
trafikken som er rettet ind mod Randers Bro. En del af trafikken, som skal mod
syd, vil med stg@rre fordel kunne benytte Hgvejen og Mariendalsvej, og belaster
derfor ikke krydset Bgsbrovej/Kaergade.

5
2

<
JOCN

>

3 AAC
>
\saoN Ll

St ) »\
J g€

4/} OpenStreetMap ©Bidragydere

Figur 8 Den principielle vejbetjening af den nordlige del af Vorup.

Trafikken i krydset er stgrst om eftermiddagen. Den indkgrende trafik i krydset
er om eftermiddagen naesten 40% hgjere end i morgenspidstimen.

Om morgenen er omkring 75% af trafikken i Keergade rettet mod gst, mens det
om eftermiddagen drejer sig om 43%. Den skave retningsfordeling om morge-
nen er karakteristisk for et omrade, der er domineret af boliger.

Pa Bgsbrovej er trafikken mere ligeligt fordelt. @st for Keergade 55% af trafikken
rettet mod gst om morgenen, mens det om eftermiddagen drejer sig om 50%.

Droneoptagelser morgen og eftermiddag d. 15/3 2019 viser en maksimal kg pa
Bgsbrovej pa 17-18 biler i retning mod Arhusvej i eftermiddagsspidstimen. Det
betyder, at kgen ndr omtrent tilbage til det sted, hvor Tebbestrupvej er tilsluttet
Bgsbrovej. Kgen, der her er afledt af en bilist, der afventer venstresving mod
Kzergade, er helt afviklet efter to signalomlgb. Det synes kun at vaere ved

http://projects.cowiportal.com/ps/A123115/Documents/03 Project documents/001- Vorup/Trafikplan Vorup.DOCX



COWL
TRAFIKPLAN VORUP 7

venstresvingende trafik fra Bgsbrovej mod Kaergade, at det sker, at trafikken
ikke bliver afviklet i ét omlgb.

I Keergade ndr kgen maksimalt 4-5 biler under optagelserne. Dette ses i mor-
genspidstimen.

Figur 9 Registrerede bilture ved morgenoptagelsen. Antallet af indkarende (store
tal) i spidstimen og deres fordeling (smé tal) som udkorende p8 de enkelte
ben er angivet med de farvede tal.

Figur 10 Registrerede bilture ved eftermiddagsoptagelsen. Antallet af indkagrende
(store tal) i spidstimen og deres fordeling (sm4 tal) som udkorende p§ de
enkelte ben er angivet med de farvede tal.

En kapacitetsberegning for krydset Bgsbrovej/Kaergade viser, at der er en god
restkapacitet i krydset. Benet fra syd er bade morgen og eftermiddag det ben,
der har den hgjeste kapacitetsudnyttelse, men kapacitetsudnyttelsen er kun
hhv. 34% og 45%. Kapacitetsmaessigt er der derfor en god restrummelighed i
krydset.
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Trafikanterne opfattelse af trafikken i krydset kan vaere praeget af, at krydset er
usadvanligt med Vandveaerksvej og indkgrslen til Fakta tilsluttet i en knaekket
prioritet ved Kaergade. Detekteringen af trafikken bidrager til, at trafikken afvik-
les tilfredsstillende trods den usasdvanlige udformning. Det forhold, at man til ti-
der kort efter udkgrslen fra Keergade kan mgde kg p& Bgsbrovej op mod Arhus-
vej spiller formentligt ogsa en rolle.

Figur 11 Dronebilleder af krydset Bgsbrovej/Keergade i morgen- (tv) og eftermid-
dagsspidstimen (th), hvor kgen p& Basbrovej er storst.

2.4 Stiforhold

Der er cykelstier langs Arhusvej og Bgsbrovej. I den nordlige del af Vorup er der
fra Jaegergade og Blegen stiforbindelser til stien i det gamle banetracé, der kryd-
ser Gudenden via den BI3 Bro. Fra denne sti er der endvidere stiforbindelse til
Gl. Stationsvej og videre ad Stgberigade mod krydset ved Arhusvej/Grenavej.

>

Figur 12 Stinettet i Vorup
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Internt i Vorup omrddet udggres stiforbindelserne overvejende af boligvejnettet.
I omrédet syd for Sendermarksskolen er der etableret et mere sammenhaen-
gende stinet i eget tracé.

3 Udbygningsplaner for Vorup-omradet

3.1 Vejplaner

I den geeldende Kommuneplan 2017 for Randers Kommune er indeholdt en mu-
lig ny vejforbindelse "Vestvejen" fra E45 til Arhusvej og Grendvej langs banetra-
céet.

Figur 13 Korridorer for de planlagte veje "Vestvejen" og "Klimabroen" i den geel-
dende kommuneplan 2017.

Med vejens placering nord og vest for jernbanen frem til Gudenden ma det for-
ventes, at der fra Vorup-omradet alene vil vaere forbindelse til vejen ved Fjord-
vang og evt. omkring Mgllestensgrunden. Betjening af Mgllestensgrunden og
evt. Brotoften/Gl. Stationsvej kan eventuelt medfgre kort afstand mellem signal-
regulerede kryds pa Vestvejen, hvilket i forhold til fremkommeligheden p& den
nye vej maske ikke er gnskeligt. Et eventuelt kryds til betjening af disse omra-
der skal derfor rykkes s& langt mod vest som muligt.

Vestvejen ma forventes at reducere trafikken ad Arhusvej syd for tilslutningen til
denne, hvilket alt andet lige vil forbedre trafikafviklingen i krydset Arhusvej/Bgs-
brovej. Den rejsetidsforbedring som trafikanterne fra Vorup-omradet herved vil
opna i dette kryds, ma dog forventes at blive udlignet af det tidstab, som et eks-
tra og forventeligt meget trafikeret kryds pa Arhusvej ved Vestvejen vil med-
fgre.

Internt i Vorup vurderes Vestvejen ikke umiddelbart at fa den helt store betyd-
ning. Tidsmaessigt er det fra Randers midtby i dag pga. en hgjere skiltet ha-
stighed mere fordelagtigt at benytte Arhusvej frem for Bgsbrovej frem til E45.
Derfor vil Vestvejen neeppe medfgre en stor aflastning af Bgsbrovej.
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Med Vestvejen, kan Mariendalsvej-Hgvejen forlgbet blive en mere attraktiv rute
for trafik mellem Vorup-omrddet og E45N. Det kan medfgre en forggelse af tra-
fikken og det kan ogsd pavirke trafikkens retningsfordeling pa de to veje morgen
og eftermiddag. Dette kan ogsd sge trafikken pa vestlige del af Keergade mellem
Hgvejen og Fjordvang. P8 den gvrige del af Kaergade skgnnes virkningen pri-
meert at blive effekter et forandret retningssplit morgen og eftermiddag mens
totaltrafikken her nseppe sendres vaesentligt som fglge af Vestvejen.

Da Vejdirektoratet har indikeret, at det naeppe er realistisk at tilslutte Vestvejen
til E45, er det sandsynligt, at vejprojektet vil udga ved den kommende kommu-
neplanrevision.

3.2 Stiplaner

I kommuneplanen er der indeholdt en mulig stiforbindelse langs Keergade pa
streekningen fra Ved Manedalen til Kallehavevej.

Figur 14 Planlagte stier jf. Kommuneplan for Randers Kommune 2017.

Derudover er der i Kommuneplanen indeholdt stiforbindelser til banestien ved
Blegen og GI. Stationsvej. Begge disse stier er realiseret.

Figur 15 Stiforbindelsen fra Blegen til banestien.
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3.3 Byudvikling

Der foreligger planer for udbygning - isaer boligbyggeri - mange steder i Vorup-
omradet.

I den nordligste del af omradet knytter byveekstomrdderne ved Brotoften og Gl.
Stationsvej sig umiddelbart p& veijtilslutningen til Arhusvej ved Stgberigade og
Grenavej.

Flertallet af de gvrige byvaekstomrader vil i stgrre eller mindre grad vaere base-
ret pa betjening via Bgsbrovej. Undtaget herfra er kun det lille byomrade ved Ri-
bevej, der er betjent direkte fra Arhusvej og omraderne ved Gl. Stationsvej og
Brotoften, der er knyttet pa Arhusvej via Stgberigade.

Mgllestensgrunden
250 boliger » 910 bilture

Bojesvej
50 boliger » 155 bilture \
Fuglsandsvej: - |
19 boliger » 125 piltute

~NTyVdalen' =+ °
8 holiger’> 140ibiltur

Kzergade
20 boliger » 130 bilture ;
- ‘.""L "..
) ¥ Vorup Skole
910 bofiger »-500°bi tu/re

Erhvervsomradet 2 Ny T NSO NEAC LA
3.800 m2 butik » 150 bilture SR L s L e\ Ribeyejs w
Y Sl 20 boliger »7130%bilture

Figur 16 Udviklingsomrader i Vorup og skgnnet ny trafik i et hverdagsdagn

For omraderne ved Kaergade, Fuglsangsvej og Bojesvej vil forbindelsen til Bgs-
brovej veere via Kaergade. Mgllestensgrunden vil veere betjent fra syd med for-
bindelse til Bgsbrovej via Jeegergade, Pramvej og Vandveaerksvej.

I figur 16 er opgjort den mertrafik, som hvert delomrdde m& paregnes at med-
fgre.
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4 Virkning af udbygningsplaner

4.1  Krydset Grendvej/Arhusvej/Stgberigade

Krydset Grendvej/Arhusvej/Stgberigade vil isaer vaere pavirket af byudviklingen
ved Brotoften og Gl. Stationsvej. Den gvrige byudvikling i Vorup-omradet vil
indgd som den af den generelle trafikvaekst ad Arhusvej. Samlet vil byudviklin-
gen i Vorup-omradet resultere i en tilvaekst i trafikken gennem krydset pa ca.
5% i spidstimen.

Udbygningen ved Brotoften og Gl. Stationsvej vil ikke umiddelbart medfgre an-
dringer i signalstyringen i krydset. De gvrige stramme i krydset er sd store, at
de vil vaere bestemmende for grgntidsfordelingen.

Krydset Arhusvej/Gren8vej/Stoberigade er som naevnt tidligere hardt belastet,
og mere trafik ad Stgberigade vil - alt andet lige — ggre det endnu vanskeligere
at give tilstreekkelig prioritet til hovedstremmene ad Arhusvej og Grendvej. Der-
for er det mest hensigtsmaessigt at fastholde betjeningen af omradet ved Mglle-
stensgrunden via Bgsbrovej.

Figur 17 Mgllestensgrunden bgr betjenes fra syd

DanKap kapacitetsberegninger for krydset ved Grenavej viser, at udbygning ved
Brotoften og Gl. Stationsvej stort set kun vil have betydning for trafikken til og
fra dette omrade, mens de gvrige trafikstrgmme i krydset kun pavirkes margi-
nalt.

Dette gaelder dog ikke i det kombinerede ligeud/venstre spor pa Grendvej, som
om eftermiddagen, hvor trafikken til omradet omkring Brotoften deler sporet
med de venstresvingende. Her beregnes kglaengden forgget og kapacitetsudnyt-
telsen (belastningsgraden) i sporet vil overstige 100%. Udstraekningen af kgen
vil beregnes dog ikke at overstige laengden af vognbanen, s& der vil ikke umid-
delbart vaere en afsmittende virkning pa afviklingen af den gvrige trafik ad Gre-
ndvej mod nordvest.

I praksis giver afviklingen af dobbeltrettet cykeltrafik pa tveers af det sydlige og

gstlige ben i krydset nogle yderligere bindinger i trafikafviklingen, som ikke kan
afspejles i kapacitetsberegningerne. Sledes medfgrer krydsende cyklister, at
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hgjresvingende biler fra Stgberigade kan blokere for afviklingen af trafik ud af
omradet.

Det kan tale for, at sammensaetningen af kgresporene ud af omradet sendres fra
et vestresvingsspor og et kombineret ligeud-hgjresvingsspor til et kombineret
venstre- og ligeudspor og et separat hgjresvingsspor. Med denne Igsning vil det
0gsa vaere muligt med grgn pil at 8bne for hgjresving fra Stgberigade samtidig
med afvikling af venstresving fra Arhusvej S mod Stgberigade.

Figur 18 Forslag til 2endret indretning af keresporene p8 Stgberigade

Andringen beregnes at bidrage med en lille forbedring af forholdene for trafik-
ken fra byudviklingsomradet og i ligeud/venstre-sporet pd Grendvej, men pa
grund af trafikkens omfang vil der stadig vaere store kapacitetsmaessige udfor-
dringer og k@dannelser i krydset.

Med Klimabroen vil der ske en markant aflastning af Arhusvej p& straekningen,
og derfor kan en Igsning veere at veelge at leve med de ekstra afviklingsmaessige
udfordringer som byudvikling ved Brotoften og Gl. Stationsvej vil medfgre i en
periode fra byggerierne er realiseret til Klimabroen kan tages i brug. Alternativet
vil vaere at udskyde byudviklingen ved Brotoften og Gl. Stationsvej.

4.2  Krydset Arhusvej/Bgsbrovej

Udbygningsplanerne for Vorup-omradet vil medfgre en gget trafik i krydset Ar-
husvej/Bgsbrovej. I morgenspidstimen vil ca. 190 biler flere passere gennem
krydset, mens det i eftermiddagsspidstimen vil veere ca. 180 biler flere. Dette vil
svare til, at der i hvert signalomlgb i krydset (dvs. fra grgnt til grgnt) i spidsti-
merne skal afvikles i alt 5-6 biler flere.

Der er allerede i dag ko pa Bgsbrovej op mod krydset ved Arhusvej i spidsti-
merne.

Mertrafikken vil medfgre, at der morgen- og eftermiddag vil ske en lille forggelse

af kgen pa Bgsbrovej i spidstimerne - i stgrrelsesordenen 2-3 kgretgjer ekstra -
sa i praksis vil man som trafikant naeppe bemaerke dette.
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Man vil en gang kunne komme til at opleve, at rullekgen frem mod Arhusvej
imellem kan na tilbage til Keergade. Den gennemsnitlige forsinkelse for trafikken
ud fra Bgsbrovej beregnes om morgenen forgget med ca. 4 sekunder pr kgretgj
fra 28 til 32 sekunder. Om eftermiddagen beregnes den gennemsnitlige forsin-
kelse gget med 10 sekunder fra 41 til 51 sekunder.

Det vil fortsat vaere ngdvendigt med en forskellig styring af signalanlaeagget mor-
gen og eftermiddag for at afvikle trafikken bedst muligt, men der vil ikke vaere
behov for fysiske sendringer i krydset for at handtere den fremtidige trafik.

Figur 19 Bosbrovej set mod Arhusvej

4.3 Krydset Bgsbrovej/Kaergade

Der blev i januar 2018 foretaget en trafikvurdering af udbygningsplanerne for
det nordlige Vorup alene, som viste, at det ville veere muligt at opretholde en til-
fredsstillende afvikling af trafikken i det signalregulerede kryds Bgsbrovej/Kaer-
gade. Der blev i notatet peget pd en mulighed for eventuelt at indrette et seer-
skilt venstresvingsspor pa Bgsbrovej. Dette ville mindske forsinkelserne for den
ligeudkgrende trafik mod nordgst ad Bgsbrovej.

Der er pa baggrund af dronetzellingen og med data for alle udbygningsomrader
foretaget en genberegning af trafikafviklingen i krydset morgen og eftermiddag.
Konklusionen er fortsat, at der ved den udbygning i Vorup-omradet vil kunne
opnas en tilfredsstillende afvikling af biltrafikken i krydset bdde morgen og efter-
middag.

Ser man pa krydsene Bgsbrovej/Kaergade og Bgsbrovej/Arhusvej i sammen-
haeng, og sammenholder man dette med droneoptagelserne er der maske ikke
sa stort perspektiv i at etablere et separat ligeudspor i krydset ved Kaergade. Da
keen ved Bgsbrovej typisk er afviklet efter ét omlgb og da krydset ved Arhusvej
har en omligbstid (fra grent til grgnt), som i spidstimen kan vaere dobbelt s lang
som den ved Kaergade, s8 vil trafikken ad Bgsbrovej - uanset at de bliver forsin-
ket ved Kaergade, som oftest alligevel fgrst blive afviklet i "den samme grgntid"
ndr de nar frem til Arhusvej. Den stdende kg, der nar at samle sig frem mod
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Arhusvej krydset, bliver blot kortere og rullekgen laengere, fordi de sidste biler
ankommer senere til straekningen.

5 Anbefalinger til fremtidig trafikstruktur i Vorup

5.1 Vejnettet

H&ndtering af den forventede byudvikling i Vorup omrddet ngdvendigger ikke
stgrre aendringer i vejstrukturen. Det vil dog vaere hensigtsmaessigt at foretage
nogle mindre justeringer af enkelte veje for at understgtte gnskelige rutevalg.

Ved byudvikling pa Brotoften anbefales en aendring af afmaerkningen i Stgberi-
gade, sd hgjresvingende fremadrettet far et separat spor. Ligeudkgrende og
venstresvingende vil s3 skulle dele det andet spor.

Det kan ikke anbefales at forbinde Mgllestensgrunden over det nedlagte bane-
tracé til Gl. Stationsvej. Dette vil resultere i yderligere trafikale bindinger pa et
kryds, som i forvejen er komplekst og som spiller en meget vigtig rolle i betje-
ningen af Randers.

Trafikken til og fra Mgllestensgrunden bgr fastholdes i Jaegergade og fordele sig
via Vandvaerksvej og Pramvej til Bgsbrovej.

I krydset Jaegergade/Hviidvej vil det vaere hensigtsmaessigt at andre tilslutnin-
gen af Hviidvejs sydlige ben til en overkgrsel, sdledes det bliver mindre oplagt at
fortsaette ad Hviidvej frem til Kaergade.

Tilsvarende kan det overvejes at etablere en overkgrsel ved Skyttegades tilslut-
ning til Jaegergade. Dette vurderes dog at veere mindre pakreevet.

Figur 20 Illustration af princip med aendring af Hviidvejs sydlige tilslutning til Jeeger-
gade til en overkgrsel.

Det foreslds at udvide hastighedszonen i den gstlige ende af Kaergade til ogsa at
omfatte vejnettet op mod byudviklingsomraderne.
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Figur 21 Hastighedszoner i Vorup og mulige udvidelser af zonerne (markeret med
fuldt optrukne linjer).

P8 Jaegergade bgr skiltningen understgttes af fysiske foranstaltninger - f.eks.
med sideheller som p& Keergade og Tebbestrupvej. Udvidelsen af hastighedszo-
nen skal bidrage til, at der ved byudviklingen fastholdes en godt sammenhaen-
gende bydel, hvor det er trygt at faerdes.

P sigt ber der arbejdes for, at hele Vorup-omradet - undtaget erhvervsomra-

derne, Bgsbrovej og Vorup Boulevard bliver en del af 40 km/t zonerne ved trin-
vise udvidelser af disse.

Generelt bgr der arbejdes for en genkendelighed og ensartethed af foranstalt-
ningerne i hastighedszonerne, s& man som trafikant ikke kommer i tvivl om,
hvorvidt man er inden for eller uden for zonen.

Man kan forkorte kgen pa Bgsbrovej ved at forlaenge straekningen med kanalise-
ring op mod krydset. Virkningen heraf vil dog veere begreenset idet langt stgr-
stedelen af trafikanterne skal foretage venstresving mod nord.

Terreenforholdene og eksisterende bebyggelse ggr, at det vil veere meget dyrt at
foretage en sideudvidelse af Bgsbrovej for at forbedre fremkommeligheden for
den lille del af trafikanterne, som med den nuvaerende indretning af krydset op-
lever en "ungdig" forsinkelse ved Arhusvej. Der vil sledes skulle etableres en ny
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lang og relativt hgj stgttemur langs vejens sydside for at realisere en sddan ud-
bygning samtidig med, at den lave bebyggelse, der i dag rummer erhverv og re-
stauration, vil skulle nedrives.

Figur 22 Basbrovej set mod gst op mod krydset ved Arhusvej.

Det er ikke umiddelbart realistisk at tildele Bgsbrovej mere grgntid i krydset, da
Arhusvej er en primaer trafikvej ind mod Randers. Afvikling af mere trafik fra
Bgsbrovej mod nord vil derfor forudseette, at venstresving kan ske i to baner.
Dette er reelt kun muligt, hvis Kristrupvej lukkes mod Arhusvej, hvilket ikke
umiddelbart vurderes at vaere en hensigtsmaessig Igsning.

Derfor vil det i perioder i spidstimerne ogsa fremadrettet vaere udfordrende at
komme ud fra sidevejene til Bgsbrovej pa straekningen fra Kaergade til Arhusvej.

5.2 Stinettet

En af mulighederne for at fremme cykeltrafikken i Vorup omradet kunne vaere at
arbejde mod at udvikle et sammenhangende net af cykelruter langs lokalvejene
i omradet.

Vejudlzegget tillader ikke umiddelbart indretning af sammenhangende cykelstier
eller cykelbaner. Med det aktuelle trafikniveauer pd vejene er dette heller ikke
ngdvendigt. Konceptet for cykelruter vil derfor kunne vaere en viderefgrelse af
nogle af de Igsninger, som allerede anvendes i omradet, hvor der punktvis er
etableret indsnaevring af vejarealet med en sidehelle, som cykeltrafikken kan
passere bag om.

I Aalborggade, som endnu ikke er del af 40 km/t zonen, vil foranstaltningerne
enten skulle tilpasses hastighedsniveauet pa vejen eller - hvad der umiddelbart
vil vaere mere hensigtsmaessigt - realiseres i sammenhang med udvidelse af 40
km/t zonen til dette omrade.

Ved realisering af Vestvejen bgr der dog etableres faciliteter for cyklister i form
af cykelstier eller cykelbaner pa Keergade mellem Fjordvang og Hgvejen, pad Hg-
vejen og pa Mariendalsvej, ligesom der bgr sikres en sikker stikrydsning over
Vestvejen, sd forbindelsen fra Vorup til Gl. Stationsvej og Brotoften fastholdes.

http://projects.cowiportal.com/ps/A123115/Documents/03 Project documents/001- Vorup/Trafikplan Vorup.DOCX
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Figur 23 Forslag til sammenhangende net af cykelruter langs veje i Vorup.

Realiseringen af stiruter vil nogle steder kraeve mindre a&ndringer af udformnin-
gen ved eksisterende vejlukninger for at skabe god sammenhang i ruten. Det
geelder f.eks. ved Frederiksbergvej i krydsene ved Kaervej og Tebbestrupvej.

Figur 24 Vejindsnaevring med stipassage bag om sideheller p8 Kaergade. Afmaerk-
ningen bgr her forbedres med speerreflader og kantlinjer far og efter hel-
lerne.
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Figur 25 Vejlukning af Frederiksbergvej ved Kaergade, hvor realisering af en cykel-
rute vil ngdvendiggare 8bning af en passagemulighed i begge ender af ve-
jen.

Det bgr sikres, at ogsa byudviklingsomradet ved Bojesvej - ligesom Mgllestens-
grunden fra Blegen - stimaessigt forbindes til Gl. Stationsvej og stien over den
BI& Bro. Blegen bgr indrettes med fortov pd hele straekningen fra Jaegergade
frem til byudviklingsomradet.

6 Sammenfatning

Undersggelserne i forbindelse med udarbejdelsen af denne trafikplan som bl.a.
omfatter droneoptagelser og trafiktaellinger med hastighedsmalinger viser ikke
problemer med fremkommeligheden pé’u det interne vejnet i Vorup. Der er over-
ensstemmelse mellem den skiltede hastighed og biltrafikkens hastighed og bil-
trafikkens omfang er ikke hgjere end det anbefalede ved den type af foranstalt-
ninger (indsnaevringer med sideheller), som anvendes i omradet.

De trafikale udfordringer i omradet ligger i graensen til det overordnede vejnet
ved Arhusvej, hvor bdde krydset ved Grendvej/Stgberigade og krydset ved Kri-
strupvej/Bgsbrovej er kapacitetsmaessigt udfordrede.

Udfordringerne er dog ikke stgrre end at den byudvikling, som er indeholdt i den
aktuelle planlaegning, kan realiseres, uden at dette vil medfgre vaesentlige for-
ringelser af trafikafviklingen.

I Stgberigade foresl|3s fordelingen af kgrespor aendret, sd hgjresvingende far
eget kgrespor, mens venstresvingende og ligeudkgrende deler kgrespor. Derud-
over vurderes det ikke realistisk muligt at foretage yderligere optimering af ind-
retningen.

Ved Bgsbrovej foreslas ingen aendringer. Kun en lukning af Kristupvej vil kunne
forbedre afviklingen af trafik fra Basbrovej, og en sddan lukning vurderes ikke at
vaere hensigtsmaessig i forhold til vejbetjeningen af Kristrup omradet.

Dette ikke mindst da undersggelserne indikerer, at de kger som opstar pa Bgs-

brovej er kortvarige, og at de forsinkelser som trafikanterne pafgres hgjest sva-
rer til et enkelt ekstra omlgb i signalanleegget.

http://projects.cowiportal.com/ps/A123115/Documents/03 Project documents/001- Vorup/Trafikplan Vorup.DOCX
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I den forbindelse skal det ogsd bemaerkes, at det er vaesentligt at fastholde prio-
riteringen af hgj fremkommelighed ad Arhusvej - ikke mindst ved Bgsbrovej -
fordi Bgsbrovej jo udger et alternativ til ruten via Arhusvej og Hammelvej mel-
lem Randers C og E45 Syd. Det ma ikke blive for attraktivt at benytte Bgsbrovej
for gennemkgrende trafik.

Mgllestensgrunden anbefales betjent fra syd. I den sammenhaeng foreslas den
eksisterende hastighedszone i det nordlige Vorup med en skiltet vejledende ha-
stighed pd 40 km/t udvidet til ogsd at omfatte dette omrade.

Ved Kaergade/Bgsbrovej foreslas ingen sendringer. Man vil evt. kunne prioritere
den ligeudkgrende trafik mod Arhusvej ved etablering af et venstresvingsspor,
men trafikanterne vil alligevel som oftest ende i den samme kg op mod Arhus-
vej. Det vil samtidig indebaere nedlzeggelse af p-muligheden ved butikkerne i
omradet. Samlet set vurderes denne Igsning derfor ikke at vaere hensigtsmaes-

sig.

I 40 km/t hastighedszonerne bgr der arbejdes for at opnd en ensartethed i ud-
formningen af veje, kryds og foranstaltninger, s&8 man som trafikant ikke er i
tvivl om, hvorvidt man befinder sig i eller uden for zonerne. Dette kan ske ved
initiativer som led i den Igbende drift af vejene, i forbindelse med stgrre led-
ningsarbejder osv.

Der bgr i den forbindelse ogsa arbejdes hen imod, at der opnas et sammenhaen-
gende cykelrutenet i Vorup, som sammenbinder bydelen - herunder forbindelser
til skolen - og giver attraktive forbindelser ind mod Randers C. Dette kan ske i
sammenhang med udvidelser af 40 km/t zonerne til at omfatte stgrstedelen af
Vorup.
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1 Baggrund

Randers Kommune har i forbindelse planlaegningen af Bojesvej besluttet, at fa
udarbejdet en samlet vurdering af de trafikale forhold i den nordlige del af Vo-
rup. Derfor har kommunen bedt COWI med udgangspunkt i de planlagte byud-
viklingsmuligheder, som er indeholdt i den eksisterende planlaegning i omradet,
at beskrive den fremtidige mertrafik, der ma forventes p& vejnettet i Vorup,
herunder vurdere fremkommeligheden i krydset Bgsbrovej/Kaergade samt en
mulig ny vejforbindelse fra Jaegergade til Gl. Stationsvej.

Dette notat beskriver resultaterne af undersggelsen.

2 Nuveerende og fremtidig trafik i Vorup

2.1 Turproduktion

Ved beregningen af trafikken til og fra de nye byudviklingsomrader er anvendt
fglgende turrater:

> Etagebolig 2,6 bilture/bolig
> Teet -/ aben lav 6,5 bilture/bolig

Det er valgt at saette turraten for taet- og dben lav bebyggelse, svarende til et

niveau, som Aalborg Kommune har kortlagt for taetbyomradet. Denne turrate er
hgjere end de 4,5 ture, der normalt bruges for boliger i forstadsomrader, og tal-
lene ma derfor forventes at give et "worst case" billede af den fremtidige trafik.

Bebyggelsesomfang for de fremtidige byudviklingsomrdder er baseret pa de op-
lysninger Randers Kommunen har samlet i opgavebeskrivelsen.
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2.2 Det gaeldende plangrundlag

Byggemulighederne i nedre Vorup er vist pa figur 2 og den beregnede mertrafik
ved en udbygning af omraderne er angivet i tabel 1
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Figur 1. Planlagte byudviklingsomr8der i Vorup

2.3 Eksisterende vejbetjening og trafik i Vorup

Bgsbrovej er Vorups gamle hovedgade og den vigtigste trafikvej gennem omra-

det. Fra Bgsbrovej er der to centrale fordelingsgader Tebbestrubvej og Keergade
der begge giver adgang til boligomrdderne i Vorup. Hgvejen er den eneste nord

- syd forbindelsesvej gennem omradet, der skaber forbindelse mellem de 3 gst-
vest forbindelser.

Trafikteellinger i omradet viser, at Bgsbrovej er den mest benyttede vejforbin-
delse i Vorup. Ny tzellinger januar 2018 viser en arsdggntrafik p& Bgsbrovej mel-
lem Kaergade og Arhusvej pd 7.500 kgretgjer i degnet. Trafikken pa Bgsbrovej
aftager mod syd. Syd for Tebbestrupvej er trafikken pa Bgsbrovej faldet til un-
der 6.000 kgretgjer.

Trafikken pa de gvrige veje i Vorup er betydelig lavere. P& Kaergade ud for nr
40 blev arsdggntrafikken i januar 2018 talt til 1.800 kgretgjer i dggnet

Teellinger pa Tebbestrupvej i 2017 viser en dggntrafik pd 1.200 kgretgjer. P3
Hgvejen blev den stgrste trafik pa ca. 1.500 kgretgijer talt i 2016

Pa figur 2 er vist de overordnede veje i Vorup og den eksisterende trafikbelast-
o . o . "
ning pa vejnettet baseret pa foreliggende trafikteellinger i omradet
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Figur 2. Trafikbelastningen p8 det primaere vejnet i Vorup, baseret p8 de nyeste
trafiktaellinger i omrédet (ADT).

2.4 Krydset Bgsbrovej / Kaergade

Det mest belastede kryds i Vorup er det signalregulerede T-kryds ved Kaergade /
Vandveaerksvej. Krydset blev signalreguleret i forbindelse med anlaeg af dagligva-

rebutikken i 2006. Signal er et moderne tidsstyret signal med alrgd funktion i

hvilestilling. Der er videodetektering af trafikken i alle ben i krydset inkl. Vand-

vaerksvej med mulighed for forlaengelse af grgntider.

- ‘Bmklurspnll

§ iden deteklor
B4 Shreskab
— — = Kabsltrack

o Kobelslojfe

Figur 3. Tegning, der viser spoleplaceringer i signalkrydset Bgsbrovej/Keergade.
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2.4.1 Kapacitetsberegninger i krydset

For at kunne fortage en kapacitetsberegning af trafikafviklingen i krydset gen-
nemfgrte COWI en krydstalling i krydset mandag den 11. december i tidsrum-
met 14.30-15.30. Den talte trafik er omregnet til ¥ W 2

® ® e
< < >

arsdggntrafik pa nedenstdende illustrationen. Tra- 2 > % 8
fikken pd sidevejen i krydstallingen deekker bdde 2 IR % 2
Kaergade, Vandveerksvej og p-pladsen ved daglig- , 7'% 000‘5‘ ) é;
varebutikken. Den omregnede trafik i krydsteellin- 5 a8 S 9»6)00 .
gen er generelt hgjere end de foreliggende trafik- CRSS %

. . ° ‘g\.e\ §7
teellinger i omradet. Lo ad

Det stgrste kvarter i krydsteellingen (15.15 - 15.30) er anvendt som grundlag
for spidstimebelastningen og brugt i en DanKap beregning.

Kapacitetsberegningen vist i figur 4 viser, at den nuveerende trafik afvikles til-
fredsstillende i krydset, hvilket svarer godt til observationerne ved teellingen,
hvor der kun var begraenset kgdannelse i krydset. Kgdannelse opstod primeert i
forbindelse med venstresving fra Bgsbrovej syd, hvor holdende biler, der skal
svinge til venstre, blokerer for den ligeudkgrende trafik. Den venstresvingende
trafik udger i spidstimen 39 ud af i alt 237 biler i det sydlige ben pa Bgsbrovej
eller ca. 12%.

Sidevejstilslutningen i krydset bestar af 3 vej-
tilslutninger Kaergade / Vandvaerksvej / p-
pladsen ved Fakta, der alle mgdes i umiddel-
bar neerhed til vejtilslutningen til Bgsbrovej.
Den nuvaerende vejudformning og vigepligts-
forhold fungerer umiddelbart tilfredsstillende
uden at trafikstremmene blokerer for hinan-
den. Dette haanger sammen med, at bilister-
ne fra Vandveerksvej og p-pladsen respekte-
rer vigepligtsforholdene og ikke kgrer ud krydset, fgr signalet er grgnt, og der er
plads til at fortseette ud pd Bgsbrovej.

Sidevejstrafikken fordeler sig i spidstimen pa Bgsbrovej med 40% mod syd og
60% mod nord. En del af trafikken mod syd af Bgsbrovej, er trafik fra dagligva-
rebutikken, der kommer fra nord og svinger ind for at handle og fortseetter mod
syd ad Bgsbrovej. Trafik fra Keergade og Vandvaerksvej, der svinger mod syd
vurderes at vaere noget mindre - skgnsmaessig 20% af den samlede trafik.
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Signalioyds - Resultat
Randers Bosbrove)
Td pd dagen: Eftermiddag
Trafk: Bosbrovej -eftermiddag
Beregningsperiodens kengde: T = 3600 sekunder
Parametre; Vejregler

Mddeforsinkelsen og

Kok | tRartssporet Maskinek beregnet omipbstd

Maskinet beregnede grontider
Omipbstiden er 40 sekunder

Vejgren  Kerespor

s/Kt Kt 2
Fase Grontg | Melemtd
efter
Besbrove) Nord o 0,48 S 7
1 22 6
Bosbrovej Syd Vi 044 9
2 6 6
Kaergade/vandvaerksve) VH 0.42 19 4 °
Tibage tl
Thage projextvaig Udskrty resulater Medemsegnnger

Figur 4. DanKap beregning baseret p§ tal fra spidstimeteelling i krydset Basbro-
vej/Keervej, december 2017.

2.5

I tabel 5 er vist den forventede mertrafik som fglge af en udbygning af de 4 by-
udviklingsomrader i Vorup. Den fremtidige trafik er beregnet med baggrund i det
forventede antal boliger og de anvendte turrater.

Fremtidig trafik som fglge af byudvikling i Vorup

Delomrade Planlagt boligtype / antal Boliger i alt | Forventet trafik
Etageboliger Teet lav  Aben Arsdggntrafik
lav

Fuglsangsvej 12 7 19 125
Mgllestensgrunden: | Alt 1: 270-400 = 270 - 400 700 - 1.050
Blegen / Hviidsvej / Alt.2: 250-400 250 - 400 650 - 1.050
Mgllestensvej Alt.3: 120-200 120 - 200 780 - 1.300
Kaergade - - 20 20 130

Bojesvej 45 4 = 49 145

Tabel 5. Byggemuligheder indenfor rammerne af den eksisterende planlaegning i
nedre Vorup og den beregnede mertrafik (ADT) ved udbygning af omrdderne.

Mertrafikken til og fra de nye boligomrader er i figur 6 fordelt pd det omkringlig-
gende vejnet. Trafikken er fordelt ud fra en forudsaetning om al trafik til og fra
de nye byudviklingsomrader kgrer via Bgsbrovej og at 20 % kgrer mod syd og
80 % mod nord ad Bgsbrovej.

Fra omrdderne ved Fuglsangsvej, Keervang og Bojesgade benytter 80 % af tra-
fikken Kaergade frem til signalkrydset ved Bgsbrovej. De 20%, der skal mod syd,
benytter Hgvejen frem mod Bgsbrovej.

For mertrafikken fra Mgllestensgrunden er der regnet pa to alternativ trafiklgs-
ninger - med og uden ny vejforbindelse til Gl. Stationsvej. Uden den ny vejfor-
bindelse forudsaettes al trafik at benytte Vandvaerksvej frem til Bgsbrovej, hvor
trafikken fordeler sig mod nord og syd, som vist i figur 6. Med en ny vejforbin-
delse mod nord til Gl. Stationsvej antages det, at 20% af trafikken fortsat vil
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kgre mod syd via Vandveerksvej for at svinge mod syd ad Bgsbrovej, som vist i
figur 7.

W0 glediot

v

+ 250

Figur 6. Fordeling af mertrafikken (ADT) p&§ det omkringliggende vejnet ved ud-
bygning af de 4 byudviklingsomr&der i Vorup uden ny vejforbindelse til Gl. Sta-
tionsvej. Mertrafikken er angivet med radt.

W0 W glediots.

v,

+ 250

Figur 7. Fordeling af mertrafikken (ADT) p§ det omkringliggende vejnet ved ud-
bygning af de 4 byudviklingsomr&der i Vorup med ny vejforbindelse til GI. Stati-
onsvej. Mertrafikken er angivet med rgdt
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Mertrafikken i krydset Bgsbrovej/Keaergade vil kun pavirke ventetider og kglaeng-
der i krydset i beskedent omfang, som vist i figur 8. DanKap beregninger viser,
at de andrede trafikmaangder som fglge af en fremtidig byudvikling i Vorup om-
radet, stort set kun pavirker trafikafviklingen fra syd ad Bgsbrovej, hvor mere
venstresvingende trafik giver ggede forsinkelser. Den gennemsnitlige forsinkelse
fra syd stiger fra 9 sek. til 12-16 sek. afthaengig af om den ny vej over banen til
Gl. Stationsvej etableres.

De beregnede ventetider vil fortsat vaere acceptabelt for afvikling af trafikken i
en spidstime og svare til serviceniveau B - begyndende forsinkelse. I spidstimen
vil man normalt acceptere optil serviceniveau C - ringe forsinkelse, svarende til
forsinkelser p& optil 21-35 sek.

Signalkryds - Resultat
Randers Bosbrove)

Tid pd dagen: Eftermiddag Med ny vejforbindelse til Gl. Stationsvej
Trafk: Bpsbrove) -eftermiddag

Beregningsperiodens Eengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Veyregler

Mddeforsnkeksen og 4
kokengden | tifartssporet beregnet o 5
Vejgren  Korespor Maskinell beregnede grontider
t Ns% Omipbstiden er 40 sekunder
B
s/Kt Kt Medemtd
Fase
Grontid efter
Besbrovej Nord LH 0,53 6 8
1 21 6
Bosbrove) Syd VL 0,47 12 7
2 7 6
Kaergade/vandvaerksve) VH 0,48 19 5
Tibage | projektvag | Udskriv resultater Melemvregninger
Signalkryds - Resultat
Randers Basbrove)

T pA dagen: Eftermiddag Uden ny vejforbindelse til Gl. Stationsvej

Trafik: Basbrove) -eftermiddag

Beregningsperodens kengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Mddeforsinkelsen og M X t omiebstid
kokengden | tifartssporet ber .
Vejgren  Korespor Maskinett beregnede grantider
t Ns% Omipbstden er 40 sekunder
B
/Xt Kt Mot
= Fase Grontid ot o
er
Bosbrove) Nord LH 0,60 8 9
1 20 6
Besbrove) Syd VL 0,57 16 7
2 8 6
Kaergade/vandvaerksve) VH 0,54 19 5
Tibage ! pro !g!vu Udslriv resultater Malemregninger

Figur 8. Kapacitetsberegning med DanKap i krydset Bgsbrovej / Kaergade for en
fremtidig situation, hvor de 4 byudviklingsomr&der i Vorup er udbygget. Bereg-
ningen er fortaget for 2 alternative trafikbelastninger athaengig af om der etable-
res en ny vejforbindelse fra Mgllestensgrunden til Gl. Stationsvej. I beregningen
er forudsat en omlgbstid p8 40 sek. med 20 sek. gront til hovedretningen og 8
sek. gront til sideretningen.
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3 Forslag til at forbedre kapaciteten i krydset Bgsbrovej
/Kaergade

3.1.1 Etablering af venstresvingsbane pa Bgsbrovej syd

Ved at etablere en ny venstresvingsbane pa Bgsbrovej fra syd vil trafikafviklin-
gen pa Bgsbrovej gennem krydset blive forbedret, som vist i figur 10. Den gen-
nemsnitlige ventetid fra syd falder fra 16 sek. til 5 sek. for den ligeudkgrende
trafik.

Signalkryds - Resultat
Randers Basbrovej
Tid pd dagen: Eftermiddag
Trafik: Randers - Bosbrovej

Beregningsperiodens kengde: T = 3600 sekunder
Parametre: Vejregler

Middefforsinkeisen og
kelengden i tifartssporet Brugerc et omibstid
Vejgren  Kerespor Maskinelt beregnede grontider
t Nse% Omigbstiden er 40 sekunder
B
s/Kt Kt
Fase Grontid Meelémbd
er
Besbrovej Nord LH 0,60 8 9
1 20 6
Basbrove) Syd v 0,12 12 1
2 8 6
Basbrovej Syd L 0,28 5 5
Keergade/vandvaerksvej VH 0,54 19 5
[ Tibaget
Tibage |  projektvaig Udskriv resultater Melemregninger

Figur 9. Kapacitetsberegning med DanKap i krydset Bgsbrovej / Kaergade for en
fremtidig situation med ny venstresvingsbane p8 Bosbrovej syd, og hvor de 4
byudviklingsomr&der i Vorup er udbygget uden ny vejforbindelse til Gl. Stations-
vej. I beregningen er forudsat en omlgbstid p§ 40 sek. med 20 sek. grgnt til ho-
vedretningen og 8 sek. gront til sideretningen.

Pladsforholdene i krydset er dog meget begreensede. Den ngdvendige plads til
en venstresvingsbane kan kun tilvejebringes ved at nedlaegge den nuvaerende
laengdeparkering pa gstsiden af Bgsbrovej op mod krydset. Herved vil der mel-
lem kantstenene pz‘% Bgsbrovej kunne tilvejebringes 9,0 m, som kan afstribes
med 2 gennemgaende kgrespor pd 3,0 m og en venstresvingsbane pa 3,0 m
inkl. striber. Dette vurderes at veere acceptabelt, da det primaert vil vaere per-
sonbiler, som vil benytte den nye venstresvingsbane.

Ulempen ved at etablere en venstresvingsbane er foruden, at parkeringslommen
pa gstsiden af Bgsbrovej nedlaegges, at skillehellen mellem cykelsti og kgrebane
forsvinder. Det betyder, at de nuveerende stgttepunkter for fodgaengere og for
svingende cyklister til og fra Keergade/Vandvaerksvej forsvinder, som vist pd
figur 10. Dette er uheldigt, da der vurderes at vaere en del krydsende cyklister i
krydset.
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Figur 10. Skitse med ny venstresvingsbane p§ Basbrovej.

3.1.2 Etablering af "minusgrgnt"

For at undgd at udvide krydset med en vestresvingsbane vil det vaere muligt, at
reducere forsinkelsen for den ligeud kgrende trafik fra syd i de situationer, hvor
venstresvingende biler blokerer den ligeud kgrende trafik.

Ved hjaelp af trafikstyring (detektering) kan disse situationer registreres og sig-
nalstyringen sendres, sa grgntiden forlaenges i forhold til den modsatte retning
pa Bgsbrovej, sdledes den venstresvingende trafik kan afvikles.

Alternativt kan minusgrgnt veeret tidsstyret sa der i bestemte tidsperioder (myl-
dretidsprogram) er en faseforskydning af grgntiden i det to retninger pd Bgsbro-

vej

Visuelt erstattes det traditionelle 3-lys signal i det fjerne venstre hjgrne med et
2-lys signal uden den grgnne lanterne - heraf "minusgrgnt”.
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