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1. Indledning og afgransning

Infrastrukturplan Randers er omfattet af kravet om miljgvurdering efter
miljgvurderingsloven?, der skal sikre, at planer og programmer miljgvurderes, hvis
gennemfgrelsen af dem kan fa vaesentlige indvirkninger pa miljget. Malet er at
minimere eller helt undga negative miljgkonsekvenser ved gennemfgrelse af en plan
eller et program. En miljgvurdering af planer sker gennem udarbejdelse af en
miljgrapport.

Der er gennemfgrt en afgraensning af, hvilke oplysninger oh miljgparametre, der skal
indga i den endelige miljgrapport. | miljgrapporten sker der kun behandling af de
enkelte emner, som forventes at give en sandsynlig vaesentlig pavirkning af miljget
som fglger af planens realisering. Vurderingerne foretages ud fra den eksisterende
viden, pa planens niveau.

| neervaerende miljgrapport er der foretaget en miljpmaessig vurdering af
Infrastrukturplan Randers. Planen er et strategisk vaerktgj, som danner grundlag for
kommende infrastrukturprojekter i Randers Kommune.

Randers Kommune har vurderet, at infrastrukturplanen skal miljgvurderes, jf. lovens
§8, stk. 1.

Randers Kommune vurderer, at fglgende emner skal belyses i miljgvurderingen:
e Trafikafvikling og -belastning
e Landskab
e Arealanvendelse
e Befolkning og menneskers sundhed
e Klima
e Biologisk mangfoldighed
e Arkitektonisk -, kultur - og arkaeologisk arv

1.1 Hering af bergrte myndigheder
Randers Kommune har i henhold til miljgvurderingslovens § 32 foretaget en hgring af
de bergrte myndigheder om indholdet af miljgvurderingen.

Der er indkommet to bemaerkninger.

Museum @stjylland

Ud fra de tilsendte oversigtskort over projekter i infrastrukturplanen kan det
konstateres, at flere af projekterne ligger i omrader, hvor der med stor sandsynlighed
vil veere anlaegsspor af forhistorisk karakter. Denne vurdering bygger dels pa de

! Lovbekendtggrelse 2020-06-25 nr. 973 om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM)



enkelte projekters placering ved eller i umiddelbar naerhed af allerede registrerede
fortidsminder og dels pa de topografiske forhold.

De eventuelle fortidsminder er beskyttet af museumslovens § 27.

Det vurderes, at eventuelle fortidsminder inden for arealerne — saerligt i de tilfaelde,
hvor anlaegsomraderne streekker sig ud over allerede eksisterende vej — vil blive
pavirket af anlaegsarbejdet. Herudover vil der vaere saerlige forhold at betragte inden
for den middelalderlige bykerne i Randers.

Sa snart projektarealerne ligger fast bgr Museum @stjylland kontaktes. Dermed kan
der udarbejdes konkrete arkaeologiske udtalelser, anbefalinger og/eller analyser til
de enkelte arealer.

Hvis der under jordarbejde findes spor af fortidsminder i form af arkeeologiske
genstande eller anlaeg, skal der i henhold til Museumsloven § 27, stk. 2 ske
standsning af anlaegsarbejdet, i det omfang det bergrer fortidsmindet. Fortidsmindet
skal straks anmeldes til Museum @stjylland (tIf.8712 2600).

Vedr. projekt 1.2. Udvidelse af motorvej E45 har Museum @stjylland allerede
tidligere i ar udarbejdet en stgrre arkaeologisk analyse af de bergrte arealer til
Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet
Vi har modtaget jeres hgringsbrev vedrgrende udarbejdelse af miljgvurdering af

Randers Kommunes Infrastrukturplan.

Vi kan konstatere, at de infrastrukturprojekter | vil medtage i miljgvurderingen
vedrgrer flere statsveje i kommunen.

Vi deltager gerne i et mgde med henblik pa naermere drgftelse af de projektforslag,
der er udpeget pa det fremsendte oversigtskort.

Vi foreslar derfor, at | inviterer til et snarligt mgde, dels om jeres projektforslag i
infrastrukturplanen der vedrgrer statsveje i Randers Kommune, og dels med henblik
pa at have en god dialog om det fremtidige samarbejde mellem Randers Kommune
og Vejdirektoratet?.

2 Note: der er indkaldt til mgde med Vejdirektoratet



2. Ikke-teknisk resumé

Generelt beskriver infrastrukturplanen indsatser pa et overordnet niveau, hvilket
indebaerer en usikkerhed om de miljpmaessige konsekvenser men ogsa indebaerer
mulighed for i det videre arbejde med planlaegning og projektering, at indarbejde
miljghensyn til at forebygge potentielle negative effekter og styrke positive effekter
af indsatserne som fx en styrkelse af bymiljger og sammenhaengen i infrastruktur pa
tveers af kommunen.

Seerligt for de st@grre anlaegsprojekter er der mange miljgforhold, som skal handteres i
den videre planlaegning, hvor en miljgkonsekvensvurdering (VVM) af de konkrete
projekter kan komme pa tale.

En meget stor del af indsatserne i planen vurderes at kunne realiseres uden
vaesentlige miljpkonsekvenser, og for den gvrige del af planens forslag vurderes der
at veere gode muligheder for at indarbejde forskellige afvaerge- og
kompensationstiltag, som vil begraense eller fijerne negative indvirkninger pa miljget.



3. Miljgvurdering

3.1 Grundlag

Miljgvurderingen baseres pa Infrastrukturplan Randers, som den foreligger digitalt pa
Randers Kommunes hjemmeside https://www.randers.dk/demokrati/indsigt-og-
indflydelse/hoeringer/infrastrukturplan-2020/

En stor del af de tiltag, som er omfattet af Infrastrukturplanen, vil kunne realiseres,
uden at der vil vaere tale om nogen vaesentlige miljpmaessige konsekvenser. Stadet
for de projekter, som er indeholdt i planen, er dog sa tidligt, at det ikke er muligt at
afggre, om der vil blive tale om en pavirkning, eller hvor stor denne vil blive. Den
naermere vurdering af konkrete konsekvenser vil afhaenge af den efterfglgende mere
detaljerede planlaegning og projektering.

Stadet indebaerer imidlertid ogsa, at der i det fortsatte forlgb med planlaegning frem
mod realiseringen af Igsningerne vil vaere lejlighed til at indarbejde forskellige tiltag,
sa der i videst muligt omfang tages hensyn til savel trafikanter, naboer til vej- og
stianlaeg og den omgivne natur.

Det kraever ikke ngdvendigvis en seerlig stor indsats, blot den rette opmaerksomhed
pa det rette tidspunkt.

Miljgvurderingen kaster lys pa potentielle udfordringer. Beskrivelserne i det fglgende
ma derfor ikke ses som udtryk for et stort behov for at kompensere eller afvaerge en
negativ pavirkning, men alene som udtryk for et behov for en stor opmarksomhed
omkring, hvorvidt der kan blive behov for sadanne tiltag.

Miljgvurderingen bygger pa sendringerne i det eksisterende plangrundlag, som
Infrastrukturplanen indebzrer. Forhold omfattet af allerede gaeldende planlaegning
er derfor ikke vurderet.

| forhold til den gzeldende planlaegning pa vej- og trafikomradet indeholder
planforslaget fglgende vejanlaeg, der ikke er optaget med reservationer i
kommuneplanen:

Udvidelse af E45 til 6 spor

Udbygning af Arhusvej til 4 spor

Bedre forbindelse til Randers N — Hgjsletvej og Nordskellet
@st-vestgaende korridor fra Hald til motorvejsafkgrsel Purhus

VV VYV

Da der ikke foreligger konkrete linjefgringer for anleeggene vil vejanlaeggene farst pa
et senere tidspunkt kunne optage i kommuneplanen. Projekterne er i det fglgende
vurderet overordnet ud fra de korridorer, som de ma forventes at komme til at
bergre.


https://www.randers.dk/demokrati/indsigt-og-indflydelse/hoeringer/infrastrukturplan-2020/
https://www.randers.dk/demokrati/indsigt-og-indflydelse/hoeringer/infrastrukturplan-2020/

Planen indeholder endvidere forslag til mindre udvidelser eller tilpasninger af
eksisterende veje, som ikke grundlaeggende andrer vejstrukturen i kommunen. Pa
stiomradet er der tilsvarende forslag til udbygning og fortaetning af stinettet. Det er
2ndringer, som byger videre pa den fastlagte overordnede struktur for stinettet.

3.2 Referencen

Med referencen (0-alternativet) viderefgres det eksisterende vej- og stinet og den
nuvarende trafikbetjening principielt uaendret, dog saledes forstaet, at der med den
Igbende drift og vedligehold af vejnettet ma forventes at ske mindre justeringer i
forhold til den nugaeldende situation.

Ligeledes gzelder det, at fx planleegning for nye boligomrader gennemfgres, med en
gget trafikmaengde til fglge pa det eksisterende vejnet.

3.3 Vurdering af forslag til Infrastrukturplan Randers

Trafikafvikling og —belastning

Zndringerne af vej- og stinettet, som er indeholdt i infrastrukturplanen, vil medvirke
til at styrke trafikal sammenhangen i kommunen. Det geelder bade pa tveers af
byveje og langs vejene mellem bydele og byer. Desuden vil tiltagene bidrage til at
Igse specifikke kapacitets- eller sikkerhedsmaessige problemstillinger pa vejnettet,
hvor der forventes at vaere en positiv virkning af de sendringer, der gennemfgres.

Seerligt kan nye vejforbindelser have en indflydelse pa de lokale trafiksammenhange,
fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Afvaergetiltag

For at imgdega eventuelle trafikale barrierer, som saerligt motorvejen kan udggre,
bgr der i det videre planlaegningsarbejde blive set pa behovet for yderligere
tveergaende forbindelser i form af vej og stier, som kan bidrage til at fastholde
infrastrukturelle sammenhange.

Landskab

Nye vejanlaeg vil resultere i en pavirkning af det landskab, de Igber igennem.
Hensynet til vejens funktion og den hastighed vejen dimensioneres efter, udggr en
binding for vejens tracé. Nogle steder har landskabet en lav sarbarhed overfor nye
vejprojekter, grundet bebyggelse og infrastruktur. Andre steder har landskabet en
mellem eller hgj sarbarhed, da landskabets tidligere karakter i form af
markinddelinger og vejstrukturer er bevaret. Hertil kan landskabet have en
karakteristisk geologisk udformning og stor abenhed.

Nye vejanlaeg i det abne land kan medfgre gget lysforurening fra billygter og
eventuelle gadelygter. Ombygning af veje og kryds kan hertil medfgre en anden
lyspavirkning, end den der findes i dag.



Afvaergetiltag
De landskabelige pavirkninger vurderes at kunne reduceres, hvis vejens udformning
indpasses i landskabets karakter.

Lyspavirkningen i det abne land bgr begraenses mest muligt, og tilpasses efter de
lokale forhold.

Arealanvendelse

Infrastrukturplanen indeholder forslag til vejprojekter, som vil medfgre aendringer i
det kommunale arealforbrug. Dog vil @ndringer af eksisterende veje eller kryds vil
medfgre begraenset inddragelse af nye arealer. Ved etablering af nye veje, vil der
blive inddraget areal, der i dag avendes til fx landbrugsdrift. Da vejene har en
begraenset udstraekning, og det er muligt at anvende arealerne omkring vejtraceet til
anden arealanvendelse, vurderes pavirkningen af arealressourcen at vaere
begraenset.

Befolkning og menneskers sundhed og klima

Trafikstgj pavirker beboere og andre, der faerdes langs veje, der er trafikbelastede.
Belastningen af vejnettet forventes aendret som fglge af realiseringen af
infrastrukturplanen, hvilket kan medfgre en gget eller reduceret stgjbelastning. Ved
nye vejudlaeg vil der ske en gget stgjpavirkning af omraderne omkring de nye veje.
Omvendt kan de nye veje betyde, at trafikken reduceres pa eksisterende veje, da
trafikken flyttes.

Ved omlaegning af trafikken flyttes miljgpavirkningen fra ét sted til et andet. Dette
betyder, at der lokalt kan opleves @ndringer i luftmiljget, men at der samlet set ikke
vil ske en mindre udledning end referencen, da antallet af biler fortsat vil vaere
stigende. Det vurderes hertil ikke, at infrastrukturplanen har betydning for at
nedbringe udledningen af CO,. fra biltrafik. Bilerne bliver dog stadig mere
energieffektive og elektrificerede, hvilket vil have en positiv effekt pa klimaet.

Afvaergetiltag

| de tilfaelde, hvor forholdene forveerres, bgr der vaere opmaerksomhed pa
muligheden for at reducere generne ved afvaergeforanstaltninger, sasom
stgjafskeermning, lavere hastighed og stgjreducerende belaegninger.

Biologisk mangfoldighed og Natura 2000

Randers Kommune er beriget et stort antal omrader, der er udpeget som beskyttet
natur i henhold til Naturbeskyttelsesloven. De kan veere i stgrre eller mindre afstand
af vejene, og derfor vil en del af infrastrukturplanens projekter kraeve
opmarksomhed omkring den pavirkning, de medfgrer.

Selv mindre anlaegsarbejder som sideudvidelser af veje eller etablering af stier langs
veje kan afstedkomme pavirkninger af beskyttet natur. Derfor vil det for de enkelte
projekter vaere ngdvendigt at foretage en konkret vurdering af, om der eventuelt kan
blive tale om en vaesentlig pavirkning af naturen ved realisering af projektet. | givet
fald skal der foretages en miljgkonsekvensvurdering (VVM).



Zndringer i vejnettet og dermed trafikken i forhold til referencen vurderes ikke at
have vaesentlig betydning for den pavirkning af naturen, som trafikkens emissioner
medfgrer.

Afvaergetiltag

De enkelte indsatser screenes pa projektniveau, hvor det er muligt at vurdere
eventuelle pavirkninger et hgjere detaljeringsniveau. Herunder ogsa i forhold til
eventuelle pavirkninger af Natura 2000 omrader.

Samlet vurderes det at gaelde, at infrastrukturplanens virkninger pa beskytte natur
langt hen ad vejen kan imgdegas gennem gode forundersggelser, planlaegning af
anlaegsarbejdernes udfgrelse og indarbejdelse af afvaerge eller kompensationstiltag i
projektet.

Arkitektonisk -, kultur - og arkaeologisk arv

Randers har en lang historie, hvilket betyder, at der er hgj forekomst af arkitektonisk-
, kulturel- og arkaeologisk arv at tage vare pa. Hensyn til disse skal sa vidt muligt
indarbejdes i de enkelte projekter, saledes at pavirkningerne mindskes mest muligt.

Afvaergetiltag
Ved nye arealer inddrages Museum @stjylland for en vurdering af behovet for
arkaeologiske prgvegravninger, forundersggelser og eventuelle udgravninger.

3.4 Samlet vurdering

Med udgangspunkt i ovenstaende vurderes infrastrukturplanen samlet at bidrage til
forbedringer i sammenhangen og trafiksikkerheden i kommunen, som ogsa i en
miljgmaessig sammenhang vil vaere gunstig.

Nogle af de projekter, som indgar i planen, kan have negative konsekvenser for det
omgivende miljg. Der er imidlertid gode muligheder for i den videre planlaegning og
projektering at forebygge mange af de potentielle negative miljgpavirkninger og
styrke eventuelle positive miljgpavirkninger ved indarbejdelse af forskellige afveerge-
og kompensationstiltag.



3.5 Overvagning
| henhold til lovens § 14 skal myndigheden overvage de vaesentlige miljgpavirkninger
af planens eller programmets gennemfgrelse.

Da infrastrukturplanen i sig selv ikke medfgrer sendringer i det fysiske miljg, vurderes
der ikke at vaere krav om ivaerksaettelse af konkrete overvagningsforanstaltninger.
Inden der kan gennemfgres aendringer i det fysiske milj@, skal der tages neermere
stilling til konkrete projekter.

Konkrete pavirkninger vil fgrst blive synliggjort i forbindelse med efterfglgende
projektering.

Randers Kommunes trafikteellinger, uheldsregistreringer mv. vil blive anvendt
Igbende som grundlag for den videre planlaegning og detaljering af indsatserne i
infrastrukturplanen. £ndringer i de forudsaetninger, er er lagt til grund for
planarbejdet kan derved Igbende fglges.

Generelt vil det kun vaere en mindre del af planens indsatser, hvor en egentlig
overvagning af miljgforholdene er relevant — alene af den grund, at indgrebene
vurderes at medfgre begraensede miljgkonsekvenser. Gennem samarbejde mellem
kommunens forvaltningsgrene og gvrige myndigheder, vil man ogsa for mindre
projekter med sma miljgkonsekvenser kunne sikre en Igbende opfglgning og
tilpasning i forhold til de relevante miljgfaktorer. Dette bliver gennemfgrt i
forbindelse med den fortsatte planlaegning og programmering af konkrete indsatser
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