INDLAG TIL FORDEBAT
Angaende “Bolig — og erhvervsomrade ved Fladbrovej , Neder Hornbak by , Hornbeaek™.

Omradet, der er indrammet i debathaftets forside, udger en del af landskabet, der dbner sig op, nar man
passerer ud af byen over motorvejsbroen pa Fladbrovej. Arealet var for landbrugsareal, og har i mange ar
markeret overgangen fra by til land som en del af en gren kile ind mod byen. Den bevaringsvardige gard
ligger 1 landlige omgivelser og har passende afstand til nabobebyggelse.

Den vestlige del er af kommunen 1 2007 karakteriseret som: "Omradet er udlagt som landbrugsareal med
serlige rekreative interesser. Omradet skal sda vidt muligt forblive 1 landbrugsmaessig drift som
dyrkningsareal eller som grasningsareal eller henligge udyrket med den naturlige beplantning som
skov/krat/mose” Sign. J. Sivert Bak. Landinspekter. Randers Kommune. Se BILAG 1.

Ved kommuneplanlegningen 1 2017 blev omridet tildelt sin nuverende status. Man har tilsyneladende
dengang opfattet omradet, som en simpel forlengelse af erhvervsomraderne pa Normansvej og omkring
Thomas Edisonsvej. Disse omrader ligger pd flade arealer naer motorvejen. Landskabsmassigt udger
rammeomradet imidlertid et helt andet @stetisk betydningsfuldt areal. Omradet udger jo en del af den
nordlige skrdnende begransning af adalen og ses dagligt af 30 —40.000 bilister, der nok ikke vil glede sig
over synet af erhvervsbyggeri her.

Omradet egner sig til at forblive udlagt som rekreativt omrade og/eller dyrket jord. Der kunne derved skabes
forbindelse mellem det store skovomrdde péd skrenten mod vest og den unge skov mod ost
( pa "prastegardsjorden”) Allerede i : ’§ 15 — rammer for Randers Kommune ”. November 1978 , er der
skitseret et stisystem mellem @st og vest gennem omradet.

Omradet er i dag en livlig beferdet naturkorridor, der ogsa forbinder dyrelivet i de nevnte skovomrader,
med den rige fauna i den brede &dal. Dyrene benytter derved omrédet til at vandre og bevage sig frit mellem
de 3 naturomrdder: Gudend engene, mark med ny skov og den gamle skov i Hornbaek. Der ses dagligt radyr
og hvert ar r4 med lam indenfor omradet. Nogle ar reev med hvalpe. Til stadighed harer og fasaner. Af og
til en flok agerhens. Opsat vildtkamera viser hver gang flere passager af r&eve og radyr. Der er observeret
graevling og husmar. De sidste ca. 25 ar er der udruget i alt 50 — 75 tarnfalke fra en kasse pa omrédet. I ar
et kuld natugler fra kasse pa Fladbrovej 34. Se venligst fotografierne fra omradet.

Der sporges 1 debathaftet, om der er s@rlige hensyn at tage. - Det er derfor nedvendigt at komme ind pa
stojproblemet. De sidste 20 &r har vi 4 familier varet vidne til et stadigt forveerrende stojmiljo, isar
hidrerende fra motorvejen og dilatationsfugerne mellem brofagene.

Der foreligger flere stojberegninger for den vestlige del af omradet i ubebygget tilstand:

Miljestyrelsens stajkort viser en belastning pa 60 — 65 db

Vejdirektoratets stajkort viser 58 — 63 db , neermest 63. Jf. BILAG 2
For begge disse galder, at stojen fra Fladbrovej ikke er iberegnet, s& der er tale om minimumstal.
Sweco (et stort ingenigrfirma) beregner til 62 — 63 db inkl.. Fladbrovej . Jf. BILAG 3

Alt 1 alt betyder dette, at omradet pa forhand er uegnet som boligomréde.
Der mé erindres om at Miljestyrelsens vejledende stejgranser er som folger:

Rekreative omrader i det abne land ( sommerhusomréder, gronne omrader, campingpladser ) : 53 db
Rekreative omrader i eller naer byomrader ( parker, kolonihaver, nyttehaver, turistcampingpladser): 58db.
Boligomrader (boligbebyggelse., daginstitutioner m.v., udenders opholdsarealer) : 58 db.

Offentlige forméal(hospitaler, uddannelsesinstitutioner, skoler ): 58 db.

Liberale erhverv m.v. ( hoteller, kontorer m.v. ) 63 db.



Endvidere gelder: - at stogjgreenserne skal overholdes alle steder 1 det omrade man ser pa. ”
Jf. ”’Stej fra veje” afsnit 2.2.2, Miljestyrelsen. Se BILAG 6

De udbredte skraverede omrader pd BILAG 4, hvor stgjen langt overskrider 58 db, kolliderer frontalt med
denne bestemmelse.

Udover den beregnede standardstej fra motorvejen og Fladbrovej, belastes omradet af stgj fra kersel over
dilatationsfugerne pé de i alt 400 m lange brofag over eng og 4. Brofagene ligger midt i den del af den
blottede motorvej, hvorfra det meste af stojen til omradet kommer, nemlig fra sydest.

Stejen fra dilatationsfugerne er ikke anerkendt som et selvstendigt miljeproblem, men ude i den virkelige
virkelighed eksisterer den og er et pitrengende problem for naboerne. Se BILAG 7

Stejen fra dilatationsfugerne er ikke medregnet i ovennavnte beregninger, og skal derfor laegges oveni for
at na frem til den sande belastning. Ligeledes BILAG 7

[ myldretiden flyder klapre lydene fra fugerne sammen og leegger sig som en op til 20 db foregelse af stgjen
pa motorvejen. Denne er betegnet som ” over 75 db ” pa vejdirektoratets kort. Totalstejen fra brofagene
bliver saledes op imod 95 db , hvilket burde vare udgangspunktet for beregninger herfra i stedet for 75 db.
Aften og nat udsendes skarp separat impulsstej, der ikke maskeres af myldretidsstejen. Denne kommer iser
fra de hejre karebaner, hvor den tunge trafik kerer. I hgjre banerne er der sporriller (ses ved regnvejr) der
forhgjer hoppet over dilatationsfugernes stélsatte kanter. Der optraeder derfor aften og nat et
skydebanelignende stojbillede, der nemt heres op til Lindgrensvej 1000 m borte og ca. 22 m over
motorvejsniveau.

Natlig stoj betragtes almindeligvis som serlig skadelig.
Impulsstej betragtes ligeledes som meget skadelig.

Der blev 12017 foretaget en udglatning af dilatationsfugerne med det formél at mindske stgjen. En maling
for og efter arbejdet konkluderede, at der havde veret effekt heraf. Der er imidlertid flere forhold, der
svaekker denne konklusion: Se venligst BILAG 8.

I BILAG 7 behandles problemerne med dilatationsfugestgjen. Hvis denne var industristej, og isar
omfattende impulsstej, skulle der tillegges 5 db til de beregnede stojniveauer. Vejdirektoratets og
Miljestyrelsens belastninger ville dermed ikke vare ca. 62 db, men 67 db, dvs.. 9 db over miljostyrelsens
overgraense for stgj ved boliger pa 58 db. Da decibelskalaen er logaritmisk og et spring pa 3 db betyder en
fordobling af stejen, betyder det, at den reelle faktiske eksisterende stojbelastning pad omrddet kan vere op
til OTTE gange hgjere end Miljestyrelsen anbefaler.

Disse forhold ger, at hvad angér det foreliggende projekt med 10 gérdhavehus og kontorbygning (og det
foreligger jo) - sa vil den sterste del af det felles udenders opholdsomrdde der er markeret med skra
skravering pad BILAG 4 blive belastet med mellem 58 og 63 db iflg. standardberegningen. De afgrensede
private gardhaver i projektet kan ikke medregnes til fellesopholdsomride, hvilket tydeligger problemet
med at opholde sig udenders pé arealet.

Medregnes dilatationsfugestajen, der i hgjeste grad er reel, s bliver niveauet 63 til 68 db, og den gule farve
skifter til orange. Dette @ndres ikke ved indretning af et beskyttelsesomrdde i det nordestlige hjerne.
BILAG 6

Ifolge Planlovens § 15, stk. 2, pkt. 13 kan en lokalplan indeholde bestemmelser om afskaermnings
foranstaltninger mod stgj. Dette er ikke opfyldt i tilstrekkelig omfang péd projektet. Belastningen pa de
feelles udenders opholdsomrader overskrider langt Miljestyrelsens anbefalede 58 db. Det er naeppe heller



muligt at gennemfore en afskermning lokalt pd en @stetisk acceptabel méde. Den radikale varige losning
er en stgjskerm langs motorvejen. Der foreligger p.t. ingen sikkerhed for opferelse af en sddan skaerm
( stgjberegningsegnet projekt og budgetlagt bevilget finansiering ).

Projektet har veret forelagt Miljostyrelsen, der imidlertid ikke kommenterer enkeltprojekter, men henviser
til forskellige paragraffer ( anvendt her ). BILAG 5

Til ovennavnte fojer sig usikkerheden om, hvorvidt motorvejen skal udvides til 6 spor.

Helbredsmassigt forvolder vejstej 1 Danmark arligt : 200-600 dedsfald, 600 slagtilfelde og 1400 tilfelde
af diabetes. Blodtrykket pavirkes. Hertil kommer visse psykiske lidelser og mulige udviklingsforstyrrelser
hos bern. Vejstgjen synes at forrsage nesten dobbelt s4 megen elendighed, som trafikulykker gor.

Stejmiljegrenserne ma forventes overholdt alle steder, det overhovedet er muligt. I dette boligprojekt er de
ikke overholdt. Hvis en kommune via en lokalplan star fadder til et boligbyggeri, ma de evt. kommende
ejere/ lejere kunne g ud fra, at samtlige love og regler for byggeriet er overholdt. De mulige kommende
beboere vil ikke kunne undga at opleve, at Miljostyrelsens stgjgrenser langt fra er overholdt. Disse uheldige
mennesker vil med rette kunne fole sig kreenkede miljomessigt, fole sig bragt i fare helbredsmeessigt og
fort bag lyset 1 juridisk forstand. Kommunen og lokalplanlaegningen vil vare medansvarlige herfor.

Boligerne vil kun kunne s&lges i en frisk nordvestlig vind — til udenbys kebere. Forstegangskaberne vil sta
overfor tab ved salg, nar bebyggelsen har faet det omdemme, at den er staerkt stojbelastet.

Vi synes ikke man ber udsaztte flere mennesker for det samme, som vi har veret udsat for de senere ar.
Projektet strider klart mod Miljestyrelsens stejgranser og harmonerer darligt med en ”Gron og beredygtig
kommune”.

I besvarelse af forvaltningens spergsmal stillet til fordebatten kan derfor svares:

A) Det foreslés, at rammeomradet tilbagefores til rent landbrugsmaessige / rekreative formal.

Subsidiart : At nuvaerende status bevares.

B) Omrédet ber af helbredsgrunde ikke benyttes til boligbebyggelse.

Pa vegne af 4 nabofamilier : Fladbrovej 34, 36 og 38 samt GI.Viborgvej 41.

Med venlig hilsen
Kaare Rosleff
Fladbrovej 34
86411311 /51511147



