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SCEMARIE 4A / L astin forbinckedse awr Rand
Klrrabroen

SCEMARIE 44

En astlig forbincielse aver fiorden, Kiimabroen,
skaber nyt omarainingspunkt ved det nordlige
havnebassin Herved skabes et vaneret made med
vandet og dermed mulighed for 2t differentiers
madan at bruge vandkanten ps viz det sluseregu-
lerede vandspejl. Fieren udgar i dette scenarie et
stoet potentiate, med mulighed for rafikbetjening
frawst via klimabraen, samt forbincelser mellem
dens og flodens nord- og sydside, sdledes al der
onsd Mer er robuste muligheder for at starte ucyik-
lingan inden for flars delamracer. Mad scenaria 44
sikras at Pieren kan udvikles fra flere sider, samtidia
mead at der opnas en fremtidig fleksibilitet i forhold
1l havnens udflytning fra Pieren [Fastholdelsen a
Fanders Bro of Terwebryggen som tralikale hoved-
torbindelser cver vandet skaber markante barrierer
_|for madet mallam byen og vandet mod vest,[og vl
pavirke udnyttelsen af de celomrader der lioger

| umiddalbart vest for Randers Bra,

B e nativ 6

Frvardanblives trabxbelastningen, o hworfos e der flere Lal i spilf

Farsvincer alle offentligs parkeringsaladser?

Shal Bustenmivalen blive, des feoe den ligeer §dag?
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I Rede tal = Belastning, ADT 2030 (fuld byudvikling)
Med Kiimabroen (4 spor)
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2) TGNOO2: En anleegs-teknisk redeggrelse for at "Klimabroen" ikke har nogen klima-regulerende funktion, men at denne varetages
H H H H . [1] - 11] n H n
af deemningen under broen. Der er istedet reelt tale om en trafik-flytnings-bro for at fierne "Barrieren" for "Byen til Vandet"-
iy _ . . . o " . "
T TGNGOT ETkor Bk - For det ambitionerne (= trafik-belastningen). Projektet kan udemaerket gennemfares uden at etablere broen, men sa har man en "Barriere" i
. ort overpliKk over visionerne nvor de . : T A : - " n
) : ~ form af trafikken, og investorene skal selv betale for en adgangsbro til pieren. Derudover en kort redeggrelse for, at forvaltningens 3) TGNOO3: Aktuelle trafik-tal i arsdggnstrafik som
konstateres et trafikken er "Barierren" for det : . : o : o .
preesentation af planen, er at neddrosle trafikken pa Havnegade, nar man har etableret broen, hvor hele deres beregningsrundlag og sammenligninasarundlag til TGN004
'Urbane Landskab..." ion f | 2 K : H | hvor f -
argumentation for at etablere broen er baseret pa, at man kapacitetsreducerer Havnegade og etablerer broen (hvor farsnaevnte
ngdvendigger broen).
o . . . . . o . . .
Der er altsa ikke tale om en sidegevinst i form af reducerert trafik pa Havnegade, men kapacitetsreduktionen er ngdvendig for at
seette en prop i systemet og tvinge trafikken over pa klimabroen. Med andre ord: Man skaber - ad politisk vej - et fysisk behov for
. . o . . o
Klimabroen ved at saette en prop i Havnegade. Det er det, der fremgar af de samlede trafiksimuleringer pa TGN0O04.
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5) TGNOO5: En redegerelse for at beregningsgrundlaget fra bunden af fedekaeden
(Kalibreringen af trafikmodellerne) ikke er retvisende men baseret pa et "Skegn", dvs.
- - - . med yderst sandsynlige fejlskud pa over 50% af trafikbelastningen (maske flere
:i)rr-mruclge,\:gg?/égnkzsgnc?’::tgzg:ll?i%:Lgel-};avfrl]l:esgc:g:gzre(j’t:[)lering hundrede % safremt man far analyseret pa Mikro-design-delen/ 5) TGNOO6: Rismgllekvarteret - En redeggrelse for
Lt "Klimabroen" i samme pakke, bade aflastningen og vejkrydskapaciteterne). De manglende beregninger pa sidstneevnte indikerer klart, at hvorfor alle I@sninger, der krydser den skranende
belastningen. Scenariet er ikke ’offentligt tilgaengeligt, men viser man ingen specifik plan har for at handtere et komplet kollaps af den enorme trafik, plastiske ler, ikke er mulige - eneste relle alternativ
konsekvensérne af planerne ’ der planlaegges sendt mod Dronningborg og resten af Randers N@. Man har heller er det oprindelige "Alternativ 5".

. ingen muligheder for rette op pa fejlen, hvis farst projektet bliver realiseret. Der er
foreligger ingen analyser af "Konsekvenserne" fra TGN004 udover et - maske -
fejlestimeret trafikflow.
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