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10) Eftersom trafikken (i 2030) stiger beraenset med c. 150
biler pr. degn mod Udbyhgj (7200 i dag og 7350 i 2030 = 150

ord/sydgaende trafik. Dvs. at argumentet for at ringvejen har 1.
prioritet for at flytte gst-vestgaende trafik slet ikke holder vand.
ed "Klimabroen" flytter man nord/sydgaende trafik ud igennem
Dronnningborg, for at den sa efterfelgende vil kgre retur til de
oprindelige faerdselsarer via Udbyhgjvej og Dronningborg
Boulevard (i en mod-venstre-orientering, der er den mest
strafiktunge at afvikle eftersom vi har hgjre-kgrsel i DK).

dvs. ca. en fordobling...

Lol =

) pa
Udbyhgijvej, ca. 15.000 biler pr. dagn
ADT) kontra de nuvaerende 7200 -

Sl

% Rode tal = Belastning, ADT 2030 (fuld byudvikling)
gl Ved Klimabroen (4 spor)

Kap.reduktion pa Havnegade

Uden gennemkgrsel nord for Udbyhgjvej

Grenne tal = Aflastning, ADT 2030 (fuld byudvikling)

Med Klimabroen (4 spor)
Kap.reduktion pa Havnegade

rafikken i 2030 ved indsn%vring af ¢ oy | '..' '3;“"" fi . ‘:'__ > , N N ‘ P> ‘ > = A . D\ % *&€] Uden gennemkersel nord for Udbyhgijvej
Havnegade og derefter ngdvendig ; M~ e SISO T ‘ - : __
etablering af "Klimabro" (Jf.

rafikanalyser fra Kommunen). Jeg
ihar her gjort det, at jeg har samlet de

{11) Fremtidens trafiktal (2030) fra "Klimabroen" og igennem Dronningborg - ca. 25.000 biler pr. dggn,
der skal afsaettes pa fire spor. Dvs. to spor pa Udbyhgjvej og to spor pa Toldbodgade. Randers Bro
har med dagens trafiktal en belastning pa ca. 40.000 biler pr. dagn over seks spor, svarende til 6667
biler pr. dggn pr. spor. Fremtiden for Dronningborg er ca. det samme i 2030. Det "Urbane projekt" -
2'Byen til Vandet" skal aflastes med 25.000 biler pr. dagn pa fire spor svarende til 6250 biler pr. dggn

imod konsekvenserne, dvs de "Rode S )
. lipr. spor - ca. det samme som Randers Bro har pr. dags dato.

2020 ital" svarende til belastningen i 2030.

Pa kommunens hjemmeside vedr.
Udarbejdelse af forslag til endelig udviklingsplan for Flodbyen Randers (Byen til Vandet). - J

AR It | G e AT S @ RN W ' i) 8 : 2L gCitat fra Udviklingsplanen for "Byen til Vandet": "I dag er Randers bro med
LIGRING af endeligt forsiag fil udvikiingspian. : L et LSl R et ey i < QLT e g 2 > v ISy o A S-S a. 40.000 krydsoende koretojer i dognet det andenmest befaerdede vejstykke uden for ho-
feag ) 2\ o AP AR T B e BN . 2 ¢ NP T i | satvedstaden” - (Pa seks spor).
Byfadrisvedbageiscanndvikimesplan fortlodbyenBapoecs. #Hvis dette projekt realiseres, sa skal ovenstaende citat a&ndres til: "/ dag er bydelen
2Dronningborg med ca. 25.000 krydsende koretgjer i dagnet det andenmest befaerdede vejstykke [,
uden for hovedstaden™ (Pa fire spor).

[forestillet sig at trafikken fra

» Udviklingsplan for Flodbyen Randers > N #Klimabroen S‘@' ifVikleS - det gor den
‘ Slon ner.

Konkrete stgj- og jordbundsundersggelser for etape 1. ¥ VA it ] SONgL L it ; A, T Den her fremlagte samstilling af aflastning af midtbyen og belastningen er Randers NG er ikke
— e ; : S T L s S e e S 1N % /8 %remlagt indbyg

Projektundersggelse af ny Havnevej og linjefering af Klimabroens sydlige placering.

Klimabroens og Havnevejens linjefaring
Samfundsekonomisk analyse af Klimabroen
Klimabroens arsdegnstrafik i 2030
@stbroforbindelsens drsdagnstrafik i 2030
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